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de onderneming „Soekamadé" van l6 t/m ?5 Mei 1930 

Den 16 Mei jl. is-met Gedelegeerden te Soerabaja eene 

bespreking gehouden betreffende: 

I. Het branden v8,n kalk te --oekamB-dé. Vernomen werd, dat het 

branden van kalk op pondok Gamping (H.M. I07 van den weg Soe-

kamadé-PermiB3.n baai) op niets is uitgeloopen. Aangezien de 

de alda.r voorkomende kalksteen door het Laboratorium va,n 

Materiaal-Onderzoek te Bandoeno; zeer gunstig iG beoordeeld, 

moet het mislukken der proef geweten worden arm andere oorza

ken. Gedelegeerden waren het hierover met my eens en verzoch

ten my moeite te doen één of meerdere erva.ren kalkbranders 

naar Soekamadé te zenden. Een premie uit te loven, indien de 

branding lukt, werd door Gedelegeerden toegestaan. 

?.. Het leggen van fundeeringen van woningen, koelie- en materi

aal-loodsen; specie-verhoudingen en het aanmaken v8n specie 

met den Administrateur van Soekamadé te willen bespreken. 

Dit heeft plaats gehad op 2^ dezer (zie hieronder) 

3. Het zenden van 100 za.kken portland-cement van 100 K.G. na.sr 

Soekamadé in verband met het mislukken van het branden van 

kalk en de noodzaak spoedig een aanvang te moeten maken met 

het fundeeren van diverse gebouwen o.a. een opslagloods aan 

de Permisan-baai, en eenige koelie-pondoks te Soekom.dé. 

î.. Een meest nuttig aanwenden van de beschikbare geldmiddelen, 

teneinde zoo spoedig mogelyk eene bruikbare verbinding te 

krygen van de onaerneming Soekamadé met de Permisan-baai. 

Hierover zal met den Administro.teur van gedachten gewisseld 

kunnen worden n? de inspectie van den wegaanleg. 

5. Het bakken van pannen te Soekamadl. Volgens Gedelegeerden 
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(en na een gehouden plaateelyk onderr..oek onderechryf ik ten vol

le hur.ne meening) ^ijn ae te Soekamadé gebakken pannen va.n in-

f er i eur e kwal it e it. 

^̂ aar de baksteen bruikba^^r is, moeten er ook betere panaen ge

bakken kunnen voorden. Gedelegeerd^-n verzochten een ervaren ̂ oan-

nenbakker naar Soekama.dé te willen zenden; hiprvoor den volgen

den dag moeite gedaan te Sepandjang met gevolg, dat een persoon 

hiervoor is gevonden. 

Afgesproken is, dat ik den 19den naar Kal^baroe z3l afreizen en 

den oosten naar Karangtambah, alwa-r ik een pa-rd en de koelies 

zal vinden, om door te ga^m naar de onderneirdng Soekamadé. Van 

den opnemer Soenandar ontving ik een telegram, dat hy den IBen 

te Garoet zou komen. 

Den 17 Mei moeite gedaan een pannenbakker voor Soek.madé te vin

den; een persoon gevonden, die genegen is daarheen te gaan over 

Ik dagen, aangezien hy vó6r zijn vertrek zyne .,aken e.rst x.il 

regelen. Condities:vrye reiskosten naar de onderneming; deze 

vergoedt de bouw kosten v^n eenvoudige droogloodsen-, en dito 

oven- f 30.- per 1000 pannen volgens model B. 0. W. met een pre-

-mie van f 5-- per 1000 pannen voor de eerste 5OOOO pannen. Na 

zyn onderzoek te Soekamadé, zou hy over deze voorwaarden kunnen 

decideeren. 

Den l^en dezer kwam de opnemer Soenandar zich melden en informeel 

de ik naar den stand der werkzaamheden en naer de redenen van 

zyn vertrek van Soekamadé; vernomen werd, dat hy situatie, leng

te- en dwarsorofielen heeft opgenomen van het wegdeel K.M. 10 
jt. poo 4- ^oo 

' -K.M. 15 en d-t hy daarna aan de Permison-baai een 

terrein heeft moeten schoonmaken en opmeten, doch van den heer 

Robert noch geld noch levensmiddelen kon krygen, hetgeen my zeer 
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vreemd voorkwam. Soenandp,r kreeg opdracht te zorgen c3en 19en 

's avonds te Kalibaroe te zyn, om den volgenden morgen saraen met 

my na'vr Soekamadé te gaan. 

Naar Bentar gegaan om e-n ervaren kalkbrander voor Soekamadé te 

krygen; met verechillende personen geeproken over het branden 

van kalk op pondok Gamping tegen f 10.- per M3 gebluschte kalk. 

Den 19en gereisd naar Kalibaroe; aldaar kwam de opnemer Soenan-

dar zich 's avonds melden. Sa,men met dezen den volgenden morgen 

met een auto vertrokken naar Karangtarabah, waar tevergeefs ge

tracht is, oen heer van der Linden te ontmoeten; deze was in de 

a.-~jnplant. 

Te paard doorgereisd over Radj eĝ -̂esie naor Soekamadé, dat 's mid

dags werd bereikt. 

Den volgenden morgen met den Administrateur en den opnemer Boe-

nandar langs den niem:'en weg tot H.M. 58 (pondok Moeto) waar de 

uitvoerder, de heer Robert, woont. By het beginpunt van den nieu

wen weg naar den Permisan-baoi, (K.M.'l?)- ligt aan de benedenzy-

de hiervan het terrein, gedacht als emplacement voor de op te 

richten fabriek. 

Het ligt in de nabyheid van het terrein C (zie myn rapport van 

eene reis naar de ondernemingen Soekamadé en Bandi Alit gedag-

teekend, Gondang, 9 October I929 blz.9), doch is niet zoo vlak 

en wordt doorsneden door eenige afflaenten van de rivier Soeka

madé, welke ten tyde van het bezoek droog wsren. 

Waar het in de bedoeling van den Administrateur ligt, de fabriek 

voor de koffiebereiding zoo te bouwen, dat het product gedurende ' 

de bereiding van een hoog niveau naar een lager valt, zyn de bei

de vlakll'e ruggen op het terrein geen bezwasr, eerder een voordeel 

by het bouwen van die fabriek, (zie later). 
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Ex is verder voldoende vlak terrein voor een kampong en voor 

woningen voor het Europeesch personeel. 

Het nieuwe emplacement ligt op den rechteroever van de kalie 

Soeka-made en wordt aa,n de Zuidzyde begrensd door den nieuwen 

weg naar de Permisa-n-baai van H.M. 1^ tot H.M. 18; de grootte 

iR + 18 H.A. Men was bezig het bosch te kappen en het terrein 

schoon te maken ven alle plantengroei. Het ligt in de bedoeling, 

het water benoodigd voor de bereiding van koffie en rubber mid

dels een open leid-ing aan te voeren uit de kalie Soekamadé . 

Deze leiding met een verhang van l/lOOO moet op het terrein 

worden uitp:ezet, teneinde na. te gaan, of op dat punt van de 

rivier ook in den drogen tyd de benoodigde hoeveelheid water, 

gerekend op 4-0 Liter per seconde, in de rivier voorhanden is en 

zoo ja. welke terreinhinderniesen overwonnen moeten worden. Stel' 

-lende het verhang van de rivier op 1/200 en het benoodigde 

verval op het emplacement van I5 M., zal de leiding een lengte 

van f h- K.M.. krijgen. Vermoed wordt, dat de lengte ven de lei

ding geen 3 K.M. zal zyn, omdat het rivier-verhang ter plaatse 

va.n het emplacement I/P50 is doch bovenstrooms steeds grooter 

wordt. Aannemende dat, by een verhang van l/lOOO het water in 

de leiding een gemiddelde snelheid zal krygen van O.7O M./sec. 

wordt het natte profiel v-an de leidinp: §-J-Q- = 0,06 M^ d.i. bv 
-'0,7 ^ 

eene waterdiepte van 0,10 M. en taluds van I op I, eene bodem 

breedte van O.5O M. 

Neemt men een waking aan van 0.20 M. dan wordt het grondverzet 

per M' leiding + 0.2^ M3 of voor de 3 K.M. la.nge leiding 72O M' 

Indien het tracee van de leiding niet stuit op groote terrein-

hindernissen, za.l cieze leiding kosten ̂ fi+OO.- aan grondverzet 

vermeerderd met ± f 3OOO.- voor inlaatsluisje met gemetselde 
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drempel in de kslie Soekamade. Verder zal gerekend moeten v?or-

den op een spui-inrichting en een overlaat en op het eraplaceraent 

op eenige bakken om het water te zuiveren van de dryvende en 

vaste bestanddeelen. 

Aangenomen mag worden, dat voor een bedrag van ± f 8000.- het 

water voor de fabriek en na zuivering ook voor drink- en bad

water voor de kampong naar het emplacement is aan te voeren. 

Op het emplacement waR men bezig, in een veldoven baksteen te 

branden (± 80000 stuks); de gebakken pannen (± 9000 stuke) zyn 

veel te broB en zyn Rcheluw; het verdient geen aanbeveling deze 

pannen voor woningbouw aan te wenden. Waar de baksteen bruik

baar is, zal ook een pannenbak>ery goede resultaten moeten ge

ven, indien de proef door een ervaren pannenbakker wordt her

haald. Gehoopt wordt, zoo'n persoon spoedig naar Soekamade 

te zenden. 

De nieuwe wegbreedte van 3 M. is aangehouden van H.M. 28 tot 

H.M. 58 (pondok Moeto, zie foto I.) Hierby worden 6 foto's ge

voegd van dit wegdeel, opgenomen door den heer van den Berg 

employé van Soekamade, op 22 Mei jl. 

Foto II is een overzicht van het nieuwe emplacement, genomen ' 

van het Zuiden naar het Noorden de rook rechts op de foto is 

van den veldoven, waarin baksteen wordt gebakken. Foto III is 
-J- 80 

net graafwerk in harden grond by H.M. 20 ; foto IV geeft 
•5-50 

een beeld van de rotsmassa by H.M. 39 ; foto V dat van de 
•f '4-0 

rots by H.M. 48 ;Foto VI geeft weer het passeeren van de 
4- 4-0 

rots by H.M. 54- middels een steunmuur, terwyl foto VII de 

moeilykheden bij de rots by H.M. 57 a.angeeft. Eenige brugdek

planken zyn noodig om de rots te passeeren. Men denke niet, dat 

hiermede alle moeilyke punten van het p^rondverzet tusechen H.M. 
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II en H.M. 58 in beeld 7.Yn gebracht; dergelyke punten komen in 

dit wegdeel onophoudelyk voor. Met exploBief moeten de rotsen 

worden opgeruimd, dan wel moet de wegbreedte worden gevonden 

door den aanleg van steuximuren aan de ravynzyde, wanneer het ter 

-rein daarvoor niet te steil is. Op meerdere plaatsen heeft de 

weg de breedte van 3 M. nog niet gekregen, omdat er op het werk 

geen explosief meer aanwezig is. Vergunning hiervoor is reeds 

maanden geleden aangevraagd, doch deze is tot heden noch niet 

verleend. Over de meeste waterloopen zyn tydelyke bruggen van 

bamboe geslagen, zoodat transport met pikolpaarden lang? dit weg 

-deel reeds mogelyk is. My komt het voor, dat een onderlaag op 

dit wegdeel voorloopig gemist kan worden en dat men zal kunnen 

volstaan met het ontsta-an van karresporen ter-en te gaan door het 

vullen der sporen met steenslag. 

Hiervoor is in I930 gerekend op een bedrag van f0,50 per M' weg 

d.i. voor 4̂7/01'' weg, dus f 2350.- (voor het verharden van den 

geheelen weg in I93O, waar noodig, is gerekend op e-n uitgave 

van f 8000.-, zie de verdeelinc? van de voor dit lâ r̂ toeo-pstane 

fondsen op blz.() Voor de betonbuizen van O.'+O M, O.oO M. en 

0.80 M zyn houten mallen gemaakt. Alhoewel d.z.z. uit eigen er

varing hiermede niet gedweept kan worden, omdat deze mallen 

spoedig vervormen en onbruikbaar worden, kan volsta'm worden met 

een waarschuwing aan den uitvoerder, deze mallen niet te gebrui

ken, indien deze vervormd zyn. Nieuwe mallen zyn dan noodig. De 

kosten van aanmaak van deze mallen zyn gemiddeld f 20.- per stel; 

yzeren mallen, zooale onlangs voor de betonbuisduikers in den 

weg van de onderneming Miramare aangemaakt, zyn beter doch veel 

duurder. 
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Met den Administrateur en den uitvoerder gesproken over het werk 

van den opnemer Soenandar; daarover waren genoemde heeren slecht 

te spreken; het was Btê -dB heel moeilyk om eenig werk uit handen 

van Soenandar te krygen en dat hy het hem opgedragen werk aan 

de Permisan-baai in den steek heeft gelaten, acht ook ik onbe-

hoorlyk en niet toelaatbaar. 

Besloten is, om Soenandar nog een lengte-profiel van den weg te 

laten opmeten van H.M. 11 tot H.M. 59; vanaf dit punt is door 

een opnemer van den Ingenieur Baümer een lengte-profiel gemaakt 

tot H.M. 82, terwyl verder het wegdeel H.M. 102-H.M. 15? even

eens is opgemeten. In dit wegdeel ontbreekt dus een opname van 

den weg H.M. 32 - H.M. 102 Soenandar gaat terug naar Garoet, 

waar zyne opname door my zal worden nagegaan. Een andere opnemer 

zal naar Soekamadé worden gezonden, aangezien een opnemer voor-

loopig daar niet kan worden gemist. 

De uitvoerder liep mee naar Soekamadé en werd het volgende met 

hem besproken. 

1. Volgens den heer Robert heeft hy in de verschillende, door den 

weg gesneden wa.terloopen in den la.atsten Westmoesson geen groote 

afvoeren geconstateerd. 

Hieronder eenige gegevens van den regenval te Soeks.madé; 

October 1929 

November " 

December " 

J a n u a r i 1930 

F e b r u a r i " 

Maart " 

A p r i l " 

met een max. r e 

De l a n g s t e r a g e 

g e n v a l 

n p e r i o c 

Kl 

1^7 

375 

88 

118 

24-0 

135 

van ' 

ie kw< 

mil 

It 

II 

II 

II 

II 

II 

39 

am 

f. 

m l . 

vooi 

op 

1 

II. 

6 

17 

8 

11+ 

20 

9 

r e g e n d a g e n 

5 November 1929 



IS 

19 

20 

21 

22 

23 

2k 

25 

26 

27 

Dec ember 1929 

II 

It 

II 

II 

If 

II 

II 

If 

(1 

1 mM. 

10 " 

3^ " 

1 " 

5 " 
1̂,-3 .1 

26 " 

73 " 
9 If 

10 da.c-en on -? 
217 mM. 

Ult het bovensta=.nde „ag worden afgeleid, dat de laat.te .est 

— .on .loh „let neeft ge,en„er,t door .„aren regenval ,eduren 

de een ,orte periode, .oodat die .e.t.oesson ™.l. geen .aat.taf 

- voor een bepalln, van den grooteten afvoer van de veraohU-

lende waterloopen. 

2. EoMer ben 1, van »eenln«, dat .eerdere .doorlaten In het ont.eri 

Ba™er Kunnen vervallen en vervangen kunnen worden door een 

dralneerlng „et afvoer lange den «geloot naar een lager gele-

gen waterloop. Afe'psorolcpn -i o ^̂ ^ i, 4- . 
...-̂ ..proKen is, o.e betonbuisduikers te le-cren op 

een onderlingen afstand vn-n • i en UT 
u aistana van . 150 M. en op een geschikte plaats 

van het terrein. 

3- De betonbuisduikers fryn sSo ko M cAn ̂ n .. ^ 
yn VU.^L M. - 00.00 M en Ĉ O.80 M; (hiervoor 

^•yn houten mallen asnwe^lo-l. ..^-r, ^^ . 
c.cn, ezig;, :an de bergzyde komt een ontvs.ng 

bak; aan de ravynzyde een hellende P-nni- fr- ^ . s 
'ifj.j.enae goot. (gemetseld), welke i„ 

den vasten grond moet liP'n-en en riP i^^n-
- -Ligoen en ae lengte waarvan bepaald wordt 

door de terrein-heli inp-. Hoe -tPni«T. y ^ . 
n..- Hoe .teller het terrein, des te langer 

wordt de g o o t . 
k. De b e t o n b u i z e n voorden gemaakt van nnr- t̂-i ^ 

•co^mrXdKz van p o r t l a n d o e m e n t b e t o n van de 

ig-

Ln 
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samenstelling I portlandcement -i- 3 roede cement (of zand") 4- 5 

grind (of nteenslag); met welke menging te Hirsmare goede re

sultaten zyn verkregen; de dikte van de buizen is l/lO van de 

inwendige dia,meter van ö̂-- buis f ?̂ «M.. De buizen worden koud 

tegen elkaa.r geplaatst met eene draineering over nagenoeg de 

geheele omtrek; zy worden opgesloten tuBschen ontvangbak en 

een keermuur aan de ra.An/nzyde. Bestaat de fundeering uit har

den grond, dan worden de buizen zonder meer in de sleuf gelogd; 

by zachten grond wordt een asnstarnping aangebracht. 

5. De gewelven vnn de duikers worden gestort van beton va.n de sa

menstelling 1 kalk -f 3 roode cement (of zand) -j-i-steenslag (of 

grind) met een dikte l-p: maal die va.n gewelven van portla.nd-ce-

ment beton. Het forraee:! wordt eerst een ma^nd na het storten 

gelost, dan wel zooveel later als de beton voldoende is verhard 

6. De duikers en de betonbuis-duikers worden zoo lang, dat de weg 

daar terplaatse een breedte krygt van 5 M. tusnchen de dykjes; 

deze kunstwerken worden gelegd onder een helling (max.1:10); 

het hoogste punt van de doorlaa.t komt o A O M onder weghoogte 

om de verharding door te la.ten loopen. 

7. De bruggen xvorden va.n hout g:ema?kt; een sta.at van de zwaarte 

van de houten lig<jers voor brugp^en van 1 tot 8 M. is opgegeven. 

Deze liggers komen te rusten op zwa.re steenstapelingen. De brug 

-gen krygjen een da.k van gegolfi gegalvaniseerd yzer. Eventueel 

kunnen deze brugiren verpla'-tst moorden, ten einde de bocht te 

kunnen verbeteren. Waar goed wildhout (o.a. keta.ngi) a^'nwezig 

is en een te la^g bedrag voor de kunstwerken is uitgetrokken 

(voor 1930 slechts f IBOOO.-), za..l men elke bezuiniging op de

ze post moeten aangrypen om de overschryding van deze post tot 
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• minimum terug te brengen. 

Den 22sten met den Administrateur besproken het leggen van fun-

deeringen; 

De fundeeringsleuf voor een half steens-muur krygt een breedte 

van 0.70 M.; de diepte reikt tot O.60 M. onder maaiveld; de 

taluds al na.r de grondsoort van te lood tot 1/2 op 1. Voor het 

emplacement te Soekamadé, waar riviersteen voor het grypen ligt, 

is de 

fundeering gedacht in kaliesteen - metselwerk met een aanlegbreed 

-te van O.5O M; en een bovenbreedte van O.5O i-de hoogte zoodanig 

te regelen dat de 1 steensmuur van baksteen, welke daarop komt 

te rusten, 9 lagen hoog wordt. De fundeering en 6 lagen van de 

daarboven gelegen 1 steensmuur worden gemetseld in een specie 

van 1 portlandcement f ^- ẑ md. 

Wanneer voldoende kalk voorhanden is, wordt dit metselwerk uitge

voerd in een specie van 1 kalk ^ 1 roode cement ^ 1 .and of wan

neer geen goed .and tegen matige prys i. te bekomen, in een spe

cie van 1 kalk ^ 2 roode cement. Hierboven komt een trasra.m ̂  

hoog 5 lagen en wel 3 lagen onder den vloer (dik 1 steen) en 2 

la.en boven den vloer (dik 1/2 steendikte van het opgaand met

selwerk) De functie van het traaraam is het voorkomen van voch-
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tige nmren (dus van de capillaire werking); de .oecie moet dus 

waterdicht zyn en be.taat .teeds uit 1 portlandcement 4- P^ .and 

(of roode cement). 

Het opgaand metselwerk te metselen in een specie van 1 portland-

cement ^ l\. zand ( of roode cement); dan wel, wanneer er kalk 

handen is in een specie v^n 1 kalk ^ l roode cement- 4- 2 zand (of 

1 kalk ^ 3 roode cement). Het zand uit de kali Soekamadé en kali 

Sanen is voor dit doel wel te gebruiken na gezeefd te zyn (zeef 

van 3 mM maaswydte). De fundeering van kalieteen wordt beraapt; 

de overige muren worden af'--eni ̂-.-i o+-p-n;̂  . .̂  
" di._,epi-.isterd; de species zyn dezelfde 

waarmee de muren gemetseld worden. 

Opgaand metselwerk van l/2 steen is toelaatbaar: 

1. Als vulmateriaal tueschen yzeren of'houten stylen. 

2. By een hoogte van max. 1 M boven den vloer. 

3. By grootere hoogten tot 3 M. wanneer de muren versterkt worden 

door penanten op de plaateen, waar de dakstoelen komen. {, 3 M 

van elkaer) 

In het algemeen wordt in het derde geval de voorkeur gegeven aan 

een 1 steensmuur, waarby de beneden gelegen muren eene grootere 

dikte krygen; de penanten kunnen dan vervallen. 

Be fundeeringing-sleuf wordt aangevuld^net zand'(gezeefd door 

eene zeef met 5 n/M maaswydte) of met zanderige grond en wordt 

goed ingewaterd. 

De vloer komt met de bovenkant 30 cM boven maaiveld; de ruimte 

tusschen ma.iveld en onderkant vloer wordt gevuld met zand (ge

zeefd door een zeef met 5 mM maaswydte) en dit zand wordt goed 
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ingewaterd. Voor de vloeren van fsbriek en koelieloodsen worden 

oebins van bergsteen van ?Sy/2^ a'-jnbevolen. Het materiaal bier

voor is op de onderneming aanwezig; de menRchen voor cit werk 

zyn te Malang en Laivang te vinden, fï̂en oebin kost te Mir?;more 

f 0,20; 1 M2 vloer kost duB l6 -'. f 0,20 = f 3,^0; voor welk be

drag een goede en sterke vloer, die niet scheurt, verkrep-en 

wordt. De oebins worden vlak afgewerkt uitgezonderd de onderkant 

men legt 

ze in een zandbed; de naden worden gedicht met portlr-ndcement-

specie van 1 p.c. 4- 3 2'S-nd (of roode cement). 

Voor het geval het maken vsn oebins niet vlotten wil, wordt de 

vloer gemaakt van metselwerk (kalisteen dik I5 cM; baksteen 

2 platte lagen); hierop wordt voliere-gaas gespannen en afge

pleisterd met portlandcement-speciemenging 1 p.c. -f 3 zand (of 

roode cement); dik maximum 1 cM. Nog is besproken de fundeering 

van baksteen voor gebouwen in hout (zie de teekening op blz 9 

hiervoor) (stylen lO/lO) Deze stylen komen te rusten op neuten 

van p.c. beton van 20 x 20 x 25 cM; deze komen met den boven

kant 5 cM. boven den vloer. De neuten hebben aan de bovenzyde 

een'gat, waarin past de bout geslagen in het ondervlak van de 

styl (0 1 cM.) Tegen aa:nt88ting door witte mieren wordt aange

raden het leggen van een stuk blik van de afmeting iets grooter 

dan het: bovenvlak van de neut. (20 x 20 cM.) De neut wordt 20 cM 

ingemetseld in de 1 steensmuur. De funaeering van baksteen krygt 

3 verstandingen, welke elk 3 lagen hoog zyn en onderling 1/2 

steen in aanlep" verschil]_en. 

'üen trasrea.ra hee:"t hier geen zin. Afoor de • func5eering wordt een 

specie genomen van 1 portlandcement 4- ̂  zand (of roode cement) 

dan wel van 1 kalk 4- 1 roode cement 4- 1 zand res o. 1 kalk 4- 2 

roode cement. 
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Het metselwerk tot 10 cM beneden maaiveld wordt beraapt; daarbover 

afgepleisterd. 

Verder worden de aanwyzingen van het vorig geval gevolgd. Groote 

waarde moet gehecht worden aan de diepte van de fundeerine^ op 

minstens 6o cM onder maaiveld. 

In den drogen ty;: scheurt de grond; de.e scheuren bereiken zelden 

eene diept^ van 6o cM. -ordt de fundeerine ho ̂ ger gelegd, dan is 

de kans van scheuren van fundeering en daar boven gele-en muren 

gtoot, tengevolge van het scheuren van den grond. Dit kan ^elfs 

vernietiging der gebouwen ten gevolge hebben. 

M Dien dag inspecteerde ik met den heer Robert het wegdeel H.M. 80-

H.M. 139 (pondok Pellet) en maakte de heer van den Berg voor ipy 

de volgende foto's: foto VIII is de doorgraving by H.M. 82, ge

nomen in de richting naar de Permisanbaai; de weg is daar nog nier 

op diepte; de grond is op die diepte zóó hard, dat hy met spring-

middelen verwyderd moet worden. 

Foto IX geeft een beeld van de doorgraving by H.M. 102; het ter

rein is hier vlak,, zoodat de weg van H.M. 101 tot H.M. 107 (pon-

dok Gamping); de volle breedte v.n 5 M heeft gekregen. Foto X is 

van de kalksteenmassa'e by H.M. I07 (pondok Gamping) de wegteen 

wordt in steen opgê êt, waarvoor prbfillathen zyn geplaatst. 

Foto XI is de weg by H.M. I39 (pondok Pellet), waar loodsen en 

een keet zyn gebouwd voor het volk en voor den uitvoerder. Ten

einde zoo spoedig mogelyk met pikolpaarden langs den weg te kun

nen transporteeren, heeft men den aanleg van het wegdeel H.M. 58-

H.M. 80, wa..r in zwaar en steenachtig terrein gewerkt moet worden. 

voorloopig laten lig,:en en heeft men beide punten verbonden door 

een paardeppd, lag 55O M. Aangezien H.M. 53 ligt op een hooe-te 

van . 21^ M en H.M. 30 op . .13 M, wordt op een afstand van .,0 M 
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een hoogte-ver.ohil van 99 M overwonnen, zoodat de gemiddelde hel

ling van het paordepad Rteiler is dan 1 op 6. 

TuBCchen. H.M. S2 en H.M. 107 bevat het terrein veel minder steen; 

verbreeding v.n den .eg .al geen hooge kosten meebrengen, daar hei 

terrein ook minder steil ie. 

Van H.H. 107 tot K.M. 139 Is het terrein .teller en bevat het ook 

meer .teen; ook stuit men op dat «gdeel op vele plaateen on har-

den grond. 

By H..Ï/. 131+ komt weer kalksteen aan de opuervlakte. Tengevolge 

van het verbranden van het hout, vond de heer Robert op enkele 

plaatsen geblusohte kalk, waaruit hy m.i. ten rechte concludeert, 

dat het branden van kalksteen aldâ -r minder hitte vraagt dan by ' 

H.M. 107. 

Ik ga hiermede accoord en Robert zal by H.M. 13I+ een eenvoudige 

kalkoven bouwen en beproeven da.r kalk te br-aden. By slagen van 

de proef beloofoe ik hem een gratificatie van f 100.-, waarmede 

naar ik hoop Directie en Gedelegeerden accoord zullen gaan. 

Aangezien de grootste hoeveelheid kalk noodig zal zyn voor woning

bouw te Soekamadé, blyf ik ook aandringen op een kalkbrandery by 

H.M. 107, waar de omstandigheden gunstiger zyn, omdat de transport 

-afstand 3 K.M. minder is. 

Stelt men later de transportkosten op f 0,50 per ton/K.M en het 

gewicht van 1 M3 geblusohte kalk op I50O K.G., dan is de bezuini

ging op het transport van kalk voor Soekamadé 1-5 x 3 x fO,50 = 

f :̂̂,25 per M3 kalk. De heer Robert is van meening, dat het'misluk

ken van het branden van kalk by H..M. 107 moet worden toegeschrever 

aan verkeerden bouw van den oven; aangezien er geen aschkuil was 

moest het vuur worden verminderd om de asch te kunnen verwyderen! 

Dit stemt volkomen overeen met myne meening, dat de proef mislukt 
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""' ̂ ^^^^^^^-^ï-ai^lJ^oid^^ De oven staat niet onder 

de kap; by regenval wordt de oven sterk afgekoeld; de i n l ï ^ ^ n -

getroffen kalksteen was weinig gebrand. 

Volgens den uitvoerder was men met het grondverzet begonnen tus-

sohen H.M. I39 en H.M. I50 (naby het keerpunt van het ontwerp van 

den Ingenieur Baü.er) . Reeds in rnyn rapport, gedagteekend Gondang 

9 October 1929 op bl.. 8 onder b en volgende, so.de ik de bezwaren 

tegen de plaats van dit keerpunt op. 

Waar spoedig aangevangen .al worden met den opvoer van bouwmateri

alen van de Permiaan-baai naar Soekamadé lykt het voornemen van 

edelegeerden ook my ,uist om voor geringe kosten een paardepad 

aan te leg.:en van de baai naar den weg in aanleg. Zoowel de Admi

nistrateur als de uitvoerder verkochten een verlegging van het 

tracée tusschen H.M. 185 en H.M. 186, onidat de rots daar door het 

zeewater is uitgehold. My komt het v.rder ra.dzaam voor, om vanaf 

H.M. 183 te steigen onder een helling van ^ , waardoor de contra

helling in het tracée Baümer tusschen H.M. IS3 en H.M. 165 wordt 

weggewerkt en op de totale weglengte wordt bezuinigd met j, 1 K.M. 

(zie ook myn rapport d.d. 9 October 1929 Blz. B onder c) Nu het ' 

terrein by pondok Pellet (H.M. I39) is opengekapt, lykt my dit ter-

rein op den linkeroever van de rivier minstens even gunstig voor 

den aanleg van het keerpunt als dat by H.M. I52, waarom ik den uit-

voerder verzocht. 

1. Het juist aangezet grondverzet tusschen H.M. 139 en H.M. I50 

stop te zetten. 

. Met den roadtracer een trade uit te- zetten van H.M. 188 onder 

^^^° '^ ^^^5 Btygende en te tr.chten by H.M. 139 00 het tracée 

Bailmer te komen. 

Indien dit tracée oo t'-een zwprp fp-r-r-e>-ir.>,nv.-;̂  
WW -,ccu ^.\..c.Te een einhinaernissen stuit 

Q 

O an 
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worden de volgende voordeelen bereikt: 

a. een goedkooper keerpunt met straal van 20 M. 

b. de twee bruggen over de kali Pellet by H.M. I39 en H.M. 162 ko

men te vervallen, omdat deze rivier niet gepasseerd wordt. 

c. de weg wordt 4- 1 K.M. korter. 

d. de contrs.helling- verdwynt. 

e. moet de weg eventueel worden doorgetrokken in Westelyke richting, 

dan .al de weg den rug moeten paeseeren en dus moeten atygen en- ' 

dan ligt H.M. 139 gunstiger dan H.M. 152, omdat eerstgenoemd punt 

± 65 M. hooger li.et. 

Bovengenoemde voordeelen wettigen, naar ik hoop myn ingrypen op 

22 dezer. Stagnatie in de werkza-^mheden van den wegaanleg geeft 

dit niet, omdat de grondverzettero (SS man) gemakkelyk te werk 

gesteld kunnen worden aan het wegdeel H.M. 82 - H.M. I39 en aan 

het terrein aan de PermiRan-baai. 

De bedoeling is langs dit tracée een paardepad van 1-a 1.50 M. 

breedte aan te leg.en, dat wel langer, doch minder steil zal zyn 

dan het paardepad tueschen H.M. 58 en H.M. 80. De nieuwe weg zal 

in hoofdzaak dit pad volgen; de kosten hieraan besteed, zyn dus 

niet verloren. 

In aanmerking genomen de moeilykheden, het werkvolk te Hoekamadé 

te houden, acht ik de vorderingen van het grondverzet goed en kan 

ik het voorstel^^ van den Administrateur, om het sal.ris van den 

Uitvoerder Robert met 1 Juli a.s. te brengen op f 300.- -s maands 

ondersteunen. Ik zou verder willen gaan en aan hem willen toe

voegen een ervaren werkbaas van f I50.- 's ma.nds, omdat het toe

dicht van den I3 K.M. langen.weg in aanleg te zwaar wordt voor 

één persoon, indien evenals in de tweede helft van 1929 het nan-

bod van werkkrachten toeneemt. Op vele olaatsen moet de weo; ver-
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breed worden door aanleg van steunmuren en door het opblazen van 

de rotsmasea'B terwvl ook een begin gemaakt moet worden met het 

leggen van de duikers en met den bouw van de houten bruggen. Ten

slotte moeten afschuivingen in den weg in den a.s. 'Vectmoeseon 

verwacht worden en zal het zaak zyn, deze afachuivingen, die eene 

goede afwatering langs den weg belemmeren, zoo spoedig mogelyk op 

te ruimen om vernieling van cfen weg door het water te voorkomen. 

Deze werkbaas moet tevens in staat zyn, den uitvoerder Robert by 

ziekte tydelyk te vervangen. 

Door gebrek aan sl.ghoedjes staat het laten springen van de rots-

massa's stil en daarmee ook het stapelen van de steunmuren. Het 

verzoek om vergunning, springstof te mosen aanvoeren is reeds I7 

Maart jl, ingediend, doch daarop is nog geen beslissing- gevallen. 

Getracht zal worden te Dj ember op eene spoedige decisie aan te 

dringen (2J Mei jl. is hierover met den Secretaris van Dj ember 

gesproken en beloofde deze de vergunning spoedig â .n Gedelegeer

den te zullen zenden) Met hst vormen van buizen van portland-cemem 

-beton zal begonnen worden by H.M. 11 (nieuwe emplacement) omdat 

de weg tot H.M. 20 de volle breedte heeft. Een ma.nd daarna kun-' 

nen de buizen worden gelegd. Aangezien het kalkbranden mislukt is 

en in dezen tyd begonnen moet worden a-m de kleine kunstwerken en 

aan den bouw van loodsen en woningen, zal men in den eersten tyd 

wel moeten m.tselen in portland-cement-specieo en acht ik eene ze 

-ding van, 100 zakken portlandcement a 100 K.G. urgent. 

Toch zal men, om de kosten, zoo spoedig mogelyk moeten overgaan 

tot kalk-roode cement-species' voor het metselwerk en tot hout

constructies, aangezien op de onderneming goede -ildhouteoorten 

ols ketangi, bajoer, enz. gevonden worden. 

Den 23sten is begonnen aan dit verslag; 's, avonds is met den Ad-

ministateur 

n 
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de finantiëele opzet van den wegaanleg naee.^aan. Uit de kasBtaten 

van 19P.9 syn de volgende gegevens geput; 

Voor den weg- aanleg Soekamadé F ermisan-baai is op de begrootins" 

va.,n 1929 gebracht f S2n00.-

Verantwoordt is in 

1929 f 33391,17 

Zoodat onverwerkt ge

bleven is f 4-'-ll08,83 

Het bedrag van f 38391,17 is te verdeelen in: 

1929 IA'e ir 
opname !wegaanleg ! paol VI 

i j;_;; 

tracee 
K.B. - B A . 

rivier verb 
Ir. Jansen 

Jan; 

Febr. 

Maart 

April 

Mei 

Juni 

Juli 

Aug. 

Sept. 

Oct. 

Nov . 

Dec . 

'f 515,50' ü 
; 

f1053,87 J ^ 
! 

f 60.- ! J. 

f 155,95! f 13^6,10 

f2737,7^M f 15.-
» 

f '̂ 2,1+3! f 30.-

!f 969,7ï f 2065,75 

f 567,9s! 

! f 399.-

^ f 8^108, 53 

'• f7860,31 
! 

' f5239,39 
j 

^ f^399,02 

in 1929 tf5i 

terugboe' 

ing Nov. 

1929 

in 1929 

verwerkt 

33,52! f28197,35 

I 
t 

l 
j 

» 

{ 
} 

j f ..2Z. 

f 1,92 

f 1̂ 4-2,50 

f 12̂ 1-8,12 

f2362,29 f2065,75 

Jf5l33,52 f28132,58'f2362,29 ' f2065,75 

f 196,30 

f 500,73 

f 097,03 

f 697,03 
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zoodat in totaal verantwoord is f 3^391,17 

Van dit bedrag ifi aan den weg verwerkt f 28132, "̂S 

en "de opname " 5133,5^ 

Samen in 1929 f 33266,10 

Op de begroot ing van 1930 IB voor dezen wegaanleg uitgetrokken 

een bedrag van f 62125.-

onder te verdeelen in: 

I. grondverzet 

II. kunstwerken. 

III. salaris uitvoerder 

IV. gratificatie 

Samen f 62125,-

Tot Ultimo April I93O if uitgegeven a.an den weg- aaî leg: 

f ̂ l-OOOO.-

" 18000.-

" 3300.-

" 82R.-

1930 ! 

Jan. 

Febr. 

Maart 

April ' 

Opgesteld 

Terugge-

boek 

reeds uit 

geg. 

grondverzet 

f 

II 

tl 

II 

f 

II 

f 

772,86 

2552,58 

1580,57 

2117,03 

7023,09 

129,60 

6893,^9 

f 

II 

f 

boeking 

-

-

117,60 

12,~ 

129,60 

— 

! 1 

! f 

) II 

! " 

! " 

! f 

! f 

litvoerder ! 
r.alariB ! 

^ 7 5 , - J 
275,- ! 

275,- ! 

275,- ! 

1100,- ! 

— ! 

f 1100,- = 

zoodat voor 1930 nog te verwerken overbl̂ rft f5̂ 'rl31,51 

d.i. byna f 7OOO.- gemiddeld per maand; getwyfeld wordt of dit ge

middeld bedrag 's maands uitgegeven kan worden, daar liet aanbod van 

werkkrachten ver beneden de vraag blyft. Ik meen, dat een gemiddeld 
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bedrag van £ f 50OO.- 's rnaands niet te 0T3timir,tiBch zal blyken 

zooda.t in 1930 onverwerkt zal blyven een bedrag van + f I500O.-

Verder is nog nagegaan de aanlegkosten van den weg Soekciraadé -

Permisanbaai en ie de volgende raming opgemarkt voor na I929. 

grondverzet f 2S000.-

verherding " 1300O.-

afschuivingen opruimen " 10000.-

Bteunmuren » 5OOO.-

kunntwerken " 30OOO.-

toezicht gedurende II/2 jaar " 900O.-

Samen f 950OO.-

onvoorzien " 5000.-

Toto,al 

uitgegeven in I929 

f100000.-

f 33000.-

aanlegkósten weg Soekaina.de - PerniiGanbaai f133000.-

met een wegbreedte ven minstens 3 M; wa'^r noodig verhard; de buis-

duikers permanent over de volle vegbreedte van 5 M; de brug^ien 

van hout, 3 ï'' tuBschen de leuningen. 

In myn rapport d.d. 9 October I929 Blz. 9 raamde ik de kosten op 

f 10000.- per K.M, gevende voor I7 K.M. eene uit^-aaf van fiyoOOO.-

voor een weg van 5 ï- breedte. 

Naar a.anleiding van de opgemaakte raming is de begrooting vo'r 

1930 herzien ; waarby het ioegestaan bedrag vsn f 62125.- is aan

gehouden. Dit bedrag' is dan onder te verdeelen in,de volgende pos

ten, waarin de uitvoerder de uitgaven heeft te verdeelen n.l. 

I. grondverzet met steunmuren f 20000.-

.II. afschuivingen hetsbellen " 8000.-

III. vernarding " 8000.-

IV. kunet^verken " 28025.-



V. toezicht. t '^OOQ—— 

Totaal f 62125•-

Van welk bedrag j: f ISOOO.- onverwerkt zal blyven, zoodat yoor^ ̂  

19^1 overblyft een bedrag van f 100000.- -f- f 62000.- = rfsOÓoT?) 

JE f 53000.- welk bedrag onder te verdeelen is in: 

I. grondverzet niet steunmuren f I3OOO.-

II. a,fschuivingen hetstellen " 60OO.-

III. verharding " 7000.-

IV. walsen met wegwals " ^000.-

V. kunstwerken " 15000.-

VI. toezicht -̂̂-"-̂•" 

Samen f ̂ 1-8000.-

" 5000.-
onvoorzien 

Totaal f 53000.-

waarby voor I93I en volgende jaren nog gerekend moet worden op 

een bedrag van f 700O.- voor onderhoud en verbreeding van den weg. 

In totacil iB voor den weg in 193I noodig f 60OOO.- waarvan f15000-

onverwerkt gebleven in 1930. Gerekend wordt dat na verwerking van 

d.it bedrag de wesa'-nleg is gereedkomen en dat in de eerste jaren 

gerekend moet worden op eene janrlyksche uitgaaf van f 7OOO.-

voor het onderhoud van den weg inclusief de kosten geleidelyke 

\¥egverbreeding en toezicht. 

De Sasten is de dag besteed aan het keuren van de baksteen en van 

de roode cement aan de o^erzyde van de bestaande karapong te Soeks-

madé. 

Beide materialen zyn zeer wed te gebruiken. Het is zeer juist 

gezien, op het fabrieks-emplacement, da^^ ±1-5 K.M. Westelyk van 

de bestaande kampong is gelegen, een veldoĤ ên te bouwen en nieuwe 

steenen te bakken. Hiermede ontgaat men de transuortkosten te 

stellen op ±, f 5-- pei' 1000 steenen. 
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Ook moeten op dit nieuwe emplacement pannen worden gebckken en 

roode cement gebrand. 

Daarna is het wegdeel H.M. 58 - H.M. 80 geïnspecteerd; grondver

zet is reeds begonnen, doch men heeft het voorloopig laten lig

gen om zoo apoedig mogelyk de Permisan-baai met pikolpaarden te 

bereiken. 

Deze kunnen nu reeds komen tot H.K. I1I+. Moeilyke punten tus-

BChen H.M. 58 en H.M. 30 zyn een tweetal rotsmasB-a, benevens 

de doorgraving van het zadel by H.M. 72 met een diepte v.n 10 M. 

(volgens het project Beümer) doch volgens de nieuwe opname meer 

dan 12 M. Aan dit wegdeel zal begonnen worden, wsnneer het grond

verzet tot de Permisan-baai gereed is gekomen. 

8' Avonds doorgewerkt aan dit rapport. 

Den 25Bten Soekamadé verlaten. De weg Soekamadé- pondok Radjeg-

wesie-Karangtambah verkeert in zeer slechten toestand; op meer

dere plaatsen gaan de paarden tot aan de buik in de modder. Het 

trmsport van de yzeren koelieloodsen per pikolpaard acht ik lang. 

het bestaande paardepad Soekamadé- pondok Radjegwesie zeer be-

^waarlyk, omdat het pad smal en glibberig is en de bogen zeer 

gering. In overweging wordt gegeven f 3OOO.- toe te staan om dat 

paardepad te verbeteren, waardoor het opvoeren van bouwmaterialer 

vanuit pondok Radjegwesie vergemakkelykt wordt. 

Om zeven uur van Soekamadé vertrokken, werd D3ember eerst tegen 

5 uur's middags bereikt.-

Dj ember, 28 Mei, 1930. 


