
Fapport van eene reis naar de ondernemingen 

Soekamadé en Bandl-,Allt. 

?is«r aanleiding van het schrijven van de Heercn Tl«de-

raaa en v»a Ke-ehem te 'oerabsla dd,.^ September 1929, 

vertrok rapporteur öQn 238ten «September j.l.met de 

expres» naar "oersbala. Pen volgenden dag werĉ  besteed 

aan het bestudeeren ven de ontwerpen voor <s<sn n^nleg 

•^^n de volgende wegens 

1. van de onderneming 'oekawadé naar de Permisan-bsai. 

2. f, „ M Baadl«ailt „ „ baal vaa dien 
naam, 

3. 1. ït n Bandi- lit „ Kota-Blater. 

terwijl hij van gijn verblijf te ^oerabaia gebruik 

heeft gemaakt besprekingen te houden raet Ducroo h 

Brauns betreffende pry» en levertijd van Ijzeren vak-

werkbruggen in verfeand met besprekingen raet ^^.n Direc

teur te 'B Gravenhage in Juni 1929 gevoerd.(sle hier

over zijn dagboek van 16 t/ra .30 -September j.l.) 

Den gSsten had hij een onderhoud met ö^n Heer Dr. J. 

Baron van riingelandt van de firma Tiedeman & van Ker-

«hera, te '"oerabala, afgesproken werd, dat hij é^n vol

genden morgen met den eeraten sneltrein KOU afreizen 

naar T'snggoel, alwarar hij den Heer P.Mulder, adminl-

stratê ir van "Gondang", en super-Int end-nt van Poeka-

Taade en r̂ endl-/'ut, trof. 'amen reden zij ;aar de onder

neming "Gondang", op welke tocht de Keer Mulder hem de 

nieuwe brug over de Kali-Tengah rivier bij de Zuid-West 

grens der ondernen:ing toonde. Verder bezichtigde hij de 

waterkracht-centrale, de rubber-fabriek, het etablisse-

ïnent voor de koffle-berèlding, diverse wonlnr̂ en van 'em-

plolje's en de fsbrteks-kampong. In zijn verslag over 
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over de wear-aanleg op Gondang zal hi J hierop meer uit

voerig terugkomen, ffa de lunch werd naar Poe,«̂ er gereden 

o» de rioodlge maBferegelen te treffen voor de reis naar 

de ondernemingen Soekamadé en Bandl-Allt. Den 27sten 

*s morgens is gewacht op óen Heer Zlmmer, de nieuwe ge-

emploljeerde voor Poekamadé, die met ons zou meerelzen. 

Toen deze met óen middag-sneltrein niet te Tanggoel was 

aangekomen, vertrokken wij met de auto over Dj ember 

naar Kallbaroe. In het hotel troffen wij den Ingenieur 

A.O.Baümer, die de ontwerpen van bovengenoemde wegen 

heeft opgemaakt en die rnlj alle Inlichtingen daarom

trent heeft verstrekt. Aangezien Ingenieur Baümer alle 

traeee's op het terrein heeft gezocht en maanden lang 

In het oerwoud heeft doorgebracht, zijn zijne inlich

tingen voor mij van zeer groot gewicht. Den 28sten 's 

morgens vertrokken wij, de Heer Mulder, Ingenieur Baü-

m,er en ondergeteekende, per auto naar Karangtambak,waar 

wij tegen 11 uur aankwamen. Van de halte Glenmore tot 

de onderneming Trebiasala over een afstand van + 20 KM. 

Is de weg goed te noemen. Hier begint de klim onder 

vrij sterke helling naar eene waterscheiding^ de weg Is 

niet breeder dan .? ^f,, op enkele plaatsen kunnen de au

to's elkaar passeeren. vóór negen uur hadden wij het 

hoogste punt van den weg bereil-ct, het verder gedeelte 

van dezen weg heeft sterke hellingen en is zoo smal,dat 

alleen In ééne richting gereden mag worden. De richting 

naar Karangtambab. waö open van 9 uur tot 11 uur v.m, 

Vaïi Treblasala tot Karangtambak is de afstand ± 20 KM. 

De totale afstand halte Glenmore - Karangtamba^ is + 40 

KW. (vergelijk het -̂ -erslag van de Heeren J.llsenaar en 
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en T,H.Hilling, betreffende Poekamade' van 12 Juni 1927). 

over dit wegdeel hebben wij met de auto_drie uur gere

den d.l. dus nog geen 14 KM. per uur; deze rijsnelheid 

in den drogen tijd demonstreert m.i.voldoende het alig

nement van dezen weg. Hierin verbetering te brengen zou 

veel geld kof̂ ten. Vracht-auto's berijden dezen weg ge

regeld, zelfs van uit Kali-Raroe. 

Te Farangtambak, werden de lasten onder de koelies ver

deeld en de paarden bestegen en kwamen wij tegen 1 uur 

aan de Radjegwesl-baai. Bij de pondok Radjegwesl lag 

de motorboot "Poekamadé" en een zeilprauw, welke rijst 

had aangebracht voor de onderneming Soekamade'. Het 

paarde-pad Karangtamba-k - Pondok Radjegwesl, lang + 13 

KM.is goed en zou verbreed kurmen worden tét rijweg, 

op meerdere plaatsen wordt de weg in den West-moesson 

geïnundeerd; ook de verharding zal niet goedkoop zijn, 

omdat in het tracé zelf zoo goed als geen steen werd 

aangetroffen. 

Tegen 2 uur werden de paarden weer bestegen en werd ge

reden naar het zadel ten Woorden van de G.Radjegwesl, 

(hoogte van deze berg 181 M., het zadel ligt op ± 5o M) 

Ma het zadel komt men in het bosch; de helling van het 

terrein wordt steiler en het paarde-pad smal. Het paar

de-pad loopt onder matige hellingen naar een Zf̂ del In 

de bergrug, die van de G.Boekamadé (de triangulatie-

pilaar op dezen berg ligt op eene hoogte van 363 M,) 

Noordwaarts loopt. Vermoedelijk wordt het zadel op e ^ 

W hoogte van ± 200 M.gepasseerd. Onder matlfee hellin

gen daalt het paarde-pad af naar het dal van de Kali 

Soekamadé, welk dal bereikt wordt even ten Zuid-Oosten 

van de ontginning. De afstand van Pondok Radjegwesl 
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Radjegweal tot üe adralnlatrRteurs-woalng bedraagt ± 12 

KM. Aanleg van een verharde rijweg roekamadé over Pon-

dok Radjegwesi aaar Karangtambafe. wordt ontraden ora de 

volgende redenen? 

de onderneming "Foekamadé", '.«1 hebben aan te leggen 

en te onderhouden e-n weg van ± 25 KM, lengte (roeka

madé - Pondok Padjegwesl- Karaagtambafe), de aanlegkos-

ten worden door mij geschat op f 250000, de kosten van 

het jaarlijksch onderhoud op + f 7500.-; duur vfl'n den. 

aanleg ± 2 jasr, indien een snel t'mpo van mev'i^en in 

deze volk-orme ftreek mogelijk zal blijken. 

de onderneming "'•oekamadé" zal hebben bij te dra.f̂ en 

awn he-i onderhoud vsn het weggedeelte, dst door de on

der rien,'Ineen kort srelec'̂ en is aangelegd, •̂ lelllcht zullen 

3-.ij van '''''oeksTpadé" nog evn hljdrsge in de aaOegkos-

ten van aezen weg vragenj "f'oekamadé" moet nu als bij

drage in. het onderhoud betalen f 20.- per vrachtauto, 

de af- en apavoer ovef 'e halte Oleiipore IB duurder 

dan over zee. Bij een Inkoopsp-rys van de riJRt van 

± f 10,66 per pico! franco Poejsrer, kost deze an trans

port over Poiiöok Fadjegwesi te ' oekamadé f 14.-

In het uegin kostte 1 picol rijst te '='i;'ekanadé f 22 SOr-

f 25.- bij een marktprys te Glenmore van f lo.- In 

1927 kostte 1 pieol r:lj?'.t te '•oekaTiadé over zee getranr 

porteerd vla P-̂ ndok i?adjegwesi f 16.- (d.l.see trans

port naar PcmdoV "•„,• Tegwef̂ i en met koelies verder :.aar 

"oekftTnadé, 12 .Cî. Uags een hoschpad). 

Wu uit het onderzoek van óen denkundlge van de K.P.M. 

en van den Commandant van de "van Doorn", gebleken is, 

dat <:e Permlsan-basi zich voor afscheep seer f̂ oed leent 
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l e en t , aal het t r anspor t per K.P.l» meer vo''>rdeel ge

ren ook door de meerdere zekerheid van ê-Bn- en e.fvoer, 

'•IJ een n-arktprys van f 10.-per plcol t e ' ' oeraba ls , zal 

d e T l j s t t e '"oekamadé n ie t meer dan f 1 2 , - per p lco l 

kosten» wanneer over den In aanleg zl jnden weg ?oekanm« 

r̂ é - Penwisaïï-b8«i wet karrea kan worden ge t ranspor

teerd (gerekend Ie dat d i t t ranspor t aal kosten 3 cent 

per pieol en per mi.) 

•yoor bet t r anspor t van een koe l ie van foeraböia near de 

Permlean-baal berekent de K.P.M» f 7 , - per boofd ( z i e 

het schr i jven van liet agentschap '"oerabala aa- den Heer 

Mulder 66,9 Februari 1929.) 

Yoor de afscbeep van koff ie en rubber z i j n de volgertde 

geffrtvens? vf»r?ft,T»ektt 

Koffig mn robber per IgtPt,. 

tramsport, per k»T v«n ""oekamedé naar Pennisan-beRl 

f 1 8 . -

laadloonen t e Permtpan-baal « 4 . -

hiswr van lasdbooten » 4 , -

vr«eb.t naar ' 'oerabala v 27,50 

lOElooa t e id , n 4,50 

Totaal f 5 8 . -

d . t , per p lcol koffie ± f 2 . -

en per 'r,r« rubber + 5,2 cen t . 

De Wreeriigöe Majang-Landeri be taa lde aan vervoer over 

DJember napr Proboliingp:o In 1927 voor 1 plcol koff ie 

f 1,41 e-'-' -i.-v» 1-^,0^ lebber 2 ,5 cent en verkeer t In 

minstilteer vervoerti-orastendlg'heden óRn '^>~>e'kwmm'^é, 

d. voor bet ar.ntrekken van werkkrachten i s een verharde 

rijweg m . l . n l e t no>-dig- vols taan Imn word,eii saet de be -



bCBtaand© wegen en het paarde-psd van Karangtambak naar 

Soelsramadé. 

zou men voor d i t doel toch een verharde weg wi l len efin-

lep-gen, dnn ïï'oet deze n ie t loopen naar het Oosten, waar 

het volk rchenrneh l? en wpar^julst In cu l tuur gebrach-

t e o'nderner'l'n'Ten veel werVvollr van noode hebben /dan 

legge »7ieri ?;o'-'n wesr a Rn in ^ 'es te l i jke r i c h t i n g , omdat: 

1. de vollrT'ijke ftreeVen In het ^'esten l iggen {Midden Ja 

va) 

2 . In de groo+.e v lak te tuf?»chen Loemadjang en Dj ember door 

de !?ef?eerlns; seder t vele jaren groote i r r iga t ie- tverken 

en «roede verkeerswe.s'pn a l jn aangelegd, r-^oodat de vroe

gere TioeraBsen thans waardevolle sa,wah*s z i j n geworrlen. 

3 . die sttwsh'p vele land^^'Onwers v«n e lders getrokken ri.et 

a l s gevol?, det ve le r i j s t p e l l e r i j ë n in d ie groote v lak

t e g i jn opgericht , t e r w i j l in de l a a t n t e j a ren door de 

H.V. "Amsterdam" d r i e nieuwe suikerfabr ieken (Goenoeng-

s a r i e , '"emboro en Bedadoeng) ?:tjn t o t Ptand gebracht , 

4 . het behoef + creen VP:T6^T betoon, dat rSeze su ike r f ab r i e -

y^xs. veel v^li^ r̂io ••'•̂ irr vii«'>>>v~-rT d!»t. n i e t pedurenr'e het ge-

heele ja^r emplooi l̂ en vinden: eene goede verbinding 

ven de onderneml'-s-eïi ""oekamadé, Permisan en Bandl-Aüt 

wet deze s t reek , tr.oet ï f . l . een gunstige invloed u i t o e 

fenen op het aanbod van werkta-achten op la^tstgenoemde 

ondernewlnfen. 

5, in d i t jreval fle •''• perceel en Band i-A 3 i t , tperrolsan ei foe-

kemadé tevens onderling; verbonden zul len z i j n , zoodst 

j^et i-e2:oek ven Gedelegeerden en van "^uperin'-endent aan 

de '6 ondernemingen vergeTnakkellJkt wordt. 

Het zoeken van een ve^'blndlng over land in Hoo2*delijke 
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Woordelijke s'lchtlng (gedacht Is aan eene verbinding 

van "oekaTïiadé met de onderneming Halangsari) zal veel 

langer worden en kostbaarder zijn, omdat; 

één der hooge psasen ten oosten van de Betlri (hoog 

1225 M.) zal oversohredrn moeten worden; hoogte van de 

pes ± 800 M. 

de ©an te 'l p-̂ s-en *-f̂f •nplrjv-srv' » ''falangsari geschat 

wordt op eene iengt© van + 25 H.M. en vca hier tot de 

spoorbaan (Kallbaroe) i. 17 K»M, 

de verbinding ''oekarrad-̂  - :'ermlBan - Bandi-Alit ook dan 

•Renschelijk blijft om laatstgenoemde ondernen7,tngen o k 

van de verbinding met het r,poor te doen profiteeren, 

ïlit het bovenstasnde blijkt, dat ik rnlj geheel Irsn san-

slultea bij het rappor* uitgebracht door Ir.L.Mangelaar 

Meer-̂ ens d,d,lo Tanusrl 1928 en voor de onderneming "" oe-

kamadé silereerst noodig acht; 

een verhgirde weg '"oekairiadé - Permisan-bRai en later 

een paarde-pad eventueel te verbreeden tot rijweg over 

Pe-''-mi8an en Bandi-Oit naar Kota Blater, 

Voor dezen weg Is door den Insrenleur A.O.Baümer een tra-

cée gevonden en op het terrein uitgezet. Sen ontwerp 

van 6e?>en wer IR door hem. opgemaakt en de Directie aan

geboden bl.l het Böhrljven van G-edelegeerden d.d. 

In het exemplaar , nij ter hsiid gesteld, mis ik Bene 

begroot Ing van kosten, eene staat van het grondverzet 

en dwarsprofielen vsn den weg, uit welke laatstgenoem-

c-e gegevens het grondverzet, de onteigening en zoo noo

dig óe bezodliig en beplanting van de taluds worden bere

kend -

Met de •'"Memorie van Toelichting" op dit onti?erp vnn Ju-
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;TU11 1929 ken Ik eveneens Instemmen beha lve h e t r iavol-

genöer 

a . s t r a l e n van 10 li. La r l jwef:en worden tegenwoordig n i e t 

meer t o e g e p a s t ; h e t D e p a r t e - e n t d e r B.o, ' : ' .houdt t e g e n -

\ \vél% Yayt 0/'a een mlnteuwi f^tranl van 40 M, 

:gegevert wordt , H!0t h e t grondverf .et hlerr^o r ?,'-̂ l t o e -

ie n. jviocii wordt b i j bogen rnejt k l e i n e P t r a n l h e t u i t -

fht op dea weg «e.?r belemtnerd, tiiet h e t p-evolg, d e t de 

ks word*'^ 'g®gra-/en ( a l e fo to T) wat weer e?-nleldln?r 

ï f t t o t :';e@r g r o n d v e r z e t , waer over beperlcte ralaciej-en 

;ü t oeseb lk t voor dezen weg-aftnleg., z a l von r loop lg g e -

^ !??•€« geuoir;en ' .oeten •»̂ o-r';̂ =n '-^i^ bofren van 10 H.f i t rRal , 

ea l aee l aa l men l a t e i ' c'eae «trf ia l kunnen v e r g r o o t e n . 

hw ê] andere i e h i e r o v e r trtljn oorc^eel, waar h e t een 

e rpau l i a non *eg b e t r e f t sooa la h e t keerpimt b l J H.!*? 

B. Hier aou Ik b e s l i s t een mlnlrrajra-Btraal van 20 M. 

,^pföss«ri; ook omdat .nen l a t e r op d i t punt a a n s l u i t i n g 

Eai moeten aoeken inet den weg, i)-eï?.r de ondememirig (?) 

Permlsan. Het k t e r p u n t i s n i e t g u n s t i g ; Xnrenleur BGÜ-

mer verklsi ; ; r t ^t.Y^-9.v peen b e t e r e p''s?ftp. t e hebben Icun-

rsen v inden. 
5 

c . t u s s c h e a H-'.j.l75 en he t e indpunt van den weg(R.M.19l4* ) 

i e ee/i c o n t r a - h e l i 1-T^ VS« -I-. 20 f?. Brnj^ebrRcht t e n e inde 

een heuv«slrug iuBsehe-ii he t :'?.dee.l van de Permlson-baal 

ea de W,0.blmieabani t e o v e r s c h r i j d e n . Het v e r d i e n t m^l. 

a aabeve l ing ds se c o n t r a - h e l l l r i g weg t e werken do-'.-r \mn 

u i t B*M.185 In de - r i ch t ing van Poeksn^ftdé t e Btij '^en in 

p leads v&n d a l s a . Te voordee len van deze w i j s l g i n g i n | 

he-, i r e c é e a l j n ( s l e l da t deze rnogeli jk za l b l i j k e n ) : 

I , de weg. worcit k o r t e r 
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J u l i 1Ö29 Vnn f.1-- eveneeaB Instemmen beha lve he t r iavol-

gaxioe: 

tu s t r a l e n v_an 10 ü, i a r i jwegen worden tegenwoordig n i e t 

meer t o e g e p a - t ; h e t D e p a r t e ' e n t d e r B#0.? .houdt t e p e n -

wooröig -/ayt ff a een ?»!lal37!UTn ntrs .nl van 40 M, 

Toegegeven wordt , rist h e t groTidver?;et hierr?o r asf̂ l t o e -

aeitten. ijvioeh wordt h i j bogen met k l e i n e « t r a n l h e t u i t 

l i c h t op <?eii weg «e.?r heleauBerd, met he t g-evolg, d s t de 

neus wordt ^ I g e g r a ^ e n ( a l e fo to T) wat weer a?mle id i ag 

gee f t t o t :';eer g r o n d v e r z e t , 'saor over b e p e r k t e ??!lddelen 

wordt be sch ik t voor dezen weg-annleg, z a l vo'- 'r looplg g«-

noegen gexiorrieii t.oet #*n -.vor̂ ïar» '-et hogen van 10 H . s t r a a l . 

Svea iaee l 20I mea l a t e r ^"'exe stre?5l loinnen v e r g r o o t e n . 

b . geheel andere I F h i e r o v e r ntljn oorf^eel, wanr h e t een 

k8erpi3;:.t In -•en *eg b e t r e f t sooalp h e t keerpunt b i j H.M 

1S2, Hier aou i k b e s l i s t eer. minlmujTi-strRcil van 20 M, 

toepassen ; ook omdat Ten l a t e r op d i t punt a a ï ^ l u l t l n g 

zai moeten soeken ;net den weg, nea r de onderneming (?) 

Permlsan. Het keerpiant i s n i e t g u n s t i g ; I n r e n i e u r Baü-

raer v e r k l a a r t e e h t e r geen b e t e r e pi s o t s t e hebben !mn-

nen vinderi. 

e . tus*e?chen H. ' ' .175 en h e l e indpunt van den weg (H.M. 191+'*^) 

i e eexi e o n t r a - h e l l Inir van + 20 f", smngebracht t en e '̂̂ rSe 

een heuvel rug i-uiischen he t N.deel vnn de Permlson-baal 

en de •-f.O.hlm-ieabaal t© overschr l j f i en . Het v e r d i e n t m . i , 

öönbevel ing de^e cnnt-rs-ii-helllnp; wes; t e werken do ' r van 

u i t ^i.„:.18u tn de r i c h t i n g van Foeksmadé t e s t i j i r e n i n 

p i e s t e v#n d a l e n , ''̂ e voordee len van f'eze w i j z i g i n g i n 

he t t r ö c é e a l j n ( s t e l da t &%z^ niogeliJV za l b l i j k e n ) : 

I, de weg wordt korter 

http://ntrs.nl
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kort er 

II.de contra-hel ling verdwijmt 

III.wellicht kan eea beter keerpunt worden gevonden. 

Het aoeken ven 6e»e tröcée-wljzlging 'net den roadtracer 

kost welalg geld en tijd. De opnemer Lentae zou dit kun

nen nagösn, wa/ineer liij gereed is gekoitien met de opnaine 

van den weg Vsmeungpeuk - Tjlbaregbeg d.l.in December 

a.F,, '̂ iagnâ  ie op den weg-aanleg zal dit niet geven, 

daar vermoed ?;ordt, dat de »eg-aanleg tegen dien työ 

nog niet tot H.?.-, 108 (laatste üadel) zal zijn gevorderd. 

Waar de aanlegkosten ten slotte door mij geraamd worden 

op f lOüOO.-per K.F.» is elke bezuiniging op de wegleng

te van groot gewicht op de totale kosten van den weg

aanleg. 

Pea 29sten Peptewber liepen Int7enieur BeüïEer en onder-

geteekeade mee -'«t den Puper-int end ent en óen Admini

strateur «oor de aanplant en ontgimilng. ¥oor onderge-

t e eire nd e wa? vnn belang; 

l.een bron nabij de woning van clen geemplojeerd-e en dicht' 

bij de plaats vsri het te bouwen emplacement C (zie het 

reisrspport van den. Heer ven Dorsten van Lindeteves-

Stokvls dd.27 April 1929"laan i5en oever van de Kali Ta

nen, welke bron üi.l.in de eerste plaats in aaamerking 

komt voor de dritikwatervoorzlening op het fabrieks-

emplaceraent. Verzocht ie aan den Adralnifitreteur ven 

f' oekaniat'̂  é r 

a.het debiet van deae bron in des'.en drogen tyd geregeld 

te laten T-e+en '̂ et een i'neetsscbot. 

b.na i,e KUUU OT dit debiet toeneemt met toename vaa öen 

afvoer v&n de Kali Sanen en of het bronwater alpdan 

http://II.de
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p. t r o e b e l r o r d t . 

King ac}at Ik eene goede d r i n k w a t e r - v o r z t e n l n g vp.n 

I r b e l a n g . 

k.Pf>v vari de g r o o t e b a n d j l r i n de K»lt ^oekarnadé 

ecewber 1928. rjit r]e Biededeelln.?en dae rover komt 

i j z ee r aannemel i jk -roor, da t d i e hooge wa te r s t and 

H o i g i8 ö;ewee^-t van een pamentreffen van de v o l -

I ooï'*2alre3;i? 

t.Uoiider g r o o t e r egenva l In \^^^ f^trooingebieö de r 

r l v l e r e a , 

Igi-rtjriUigen, waaa-door h e t g e v a l l e n hemelwater s n e l 

l e r t o t afi?,troorfiI,ig komt, 

^ -«tffianen vsn de o e w r e van b e i d e r i v l e r e a met a l s 

|g he t depoaeerea vaïi boomstammen i n h e t r i v i e r b e d , 

'boomstamroen 'hebben daimnen i n de r i v i e r e n gevormd, 

p d j i r s i a a d verhoogd en h e t riviei^-bed v e r l e g d . 

\ o n d e r s t e l l i n g , d a t h e t fabrleks-emplaceTnent b i j 

. kanen, « u i l e n bruggen noodig z i j n over de Kal i 

iwed® ( t e r verb inHiag met óexy afvoerweg aaar de Pe r -

i-bast^ eïi over de ^reU ^^^nen (voor de verbindina; 
' " ' " K I 

)• * e oatginnir ig op dea l i n k e r oever van de^ie r i v i e r 

^ 'e ;f.gi;i • oekamadé na de B air. env l o e i ing met de ?Ca.-

e lüM-eïrleurs vs/a de ï r r l g a t i e - a f d e e l i n g Peka len -

f»n i?' ove r l eg ,gep l eegd b e t r e f f e n d e de spftrniingen 

aan deae brug^eii t e f'-f-̂ -̂ ren, 

Tïi overweging wordt ge«eveii voor t t e fïaan met b e t op

ruimen v-üïi de i a böt r l v i e r b ö d gedeponeerde bocmntfiiivnen. 

— «» «s. ^«'i ..e ., e r n i i s a n - ö a a l , /iarigevax%en i s b i j 
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s l s ö a a t r o e b e l word t . 

voor f'e gezondheldHtoestfuia va a pe r sonee l en, k o e l i e -

bevolk ing ach t 1I< eene goede d r l n k w a t e r - v o - r z l e n i n g vtin 

priiftair be 1 ang, 

2 .de ooraaftk ven de g r o o t e b a n d j l r In de Kalt roekHinede 

ojj 2? recember 10^8. Hit fle mededeellnr-en da s rove r komt 

h e t mlJ zee r anrmemelljk voor , ('̂ ft rH,e hooge ï^Rteretend 

h € i ge'eolg 18 gewee?^t van een sament re f fen ven oe v o l 

gende oor^-aV-eri' 

a .eei i b l .Uoader g roo t e regenv?il i n he t f^iroomgebled de r 

be lde r l v l e i ' e n , 

b .de ontglnBli-igen, wftördoor h e t g e v a l l e n hemelwo,ter s n e l -

l e i ' t o t afï?.v.i'ooi-filng koTat. 

_c_.het oatffiaH«n ven de oe-vrere van b e i d e r i v i e r e n met RIB 

gevolg he t depoaeeren vsn boomstainmen i n h e t r i v i e r b e d , 

Des&e boomstairaaen hebben dai,unen i n de r i v i e r e n gevormd, 

de band j i r s t a i i d verhoogd en h e t r i v i e r b e d v e r l e g d . 

In d© o n d e r s t e l l i n g , d a t h e t fabr leks-emplacement b i j 

C aa l k.o»nen, « u i l e n bru^^gea -loodlg z i j n over de Ksl 1 

Soekawed® ( t e r v e r b i n d i n g met den afvoerweg naa r de Pe r -

raisaïs-basil • en over de Köli •'"•p.aen (voor de v e r b i n d i n g 

mei. d« ontgi-fming op den l i n k e r oever van deae r i v i e r 

en van de Kali .--oekamadé na de öainenv l o e i ing met de Ka

l i Sarjea)* 

Met ae I n g e n i e u r s van '3e I r r l g a t i e - s f dee l Ing Pelralen-

Psmpean i?' o v e r l e g . «"epleefrc^ b e t r e f f e n d e de spa-rmingen 

aan desse brugs"en t@ f:';even. 

lïi overweging wordt gege-'/en voor t t e gaan met h e t op

ruimen vrt'. de l a höt r l v i a r b e d gedeponeerde booitïBtaiTïmen. 

3 ,de weg-aariieg n a a r de Pe rn i i s an -baa i . Aangevaaen i s b i j 

I 
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[ie ontginning H.M. 11+ in de maand 

baan Is nagenoeg gereed gekomen tot 

otü's ÏI, III,en IV) tot welk punt dien 

' if- geloopen. Volgens inededeellng van 

'•nleg belaste geëraployeerde Robert wa-

i.terf- bef.ig tusschen H.M.39 en H.M,60. 

iïlt rnen op harde grond, (verge l i jk de 

t:!!?© mef. patjol en pikhouweel aiet dan 

...j.. te verwijoèx-en is. Met springstof Is 

er nog niet gewerkt. Dwarsprofielen van den weg zijn op 

[erk niet aarmezig. Het grondverzet wordt door den 

Fohert berekend en de prys bepaald naar de geaard-

n den grond. De prys van grondverzet varieerde 

lis zijne mededeel Ing van f 0,15 tot f 1.- per M" 

broeg gemiddeld f 0,^0. Volgens den AdmlniBtrateur 

Leds aan den weg-aanleg + f 19000.-uitgegeven, d.l. 

^ 2 X.M.weg- Het spreekt van zelf, dat op deze wij-

prtgaande het uitgetrokken bedrag van f 60000.-ab-

t onvoldoende is voor het grondverzet van den 19 

Ingen weg, waarom aangeraden is de wegbreedte voop-

I aan te bonden op 3 '''.v?aar het terrein steil is 

Koedkoop grondverzet de volle wegbreedte te stellen 

; .voer den weg, 0,90 l".voor het slootje en 0,60 M. 
•««I < ^ ' ' 

OQ !segdljk -•- dus mlnirau.n 6,20 M.) en de taluds te 

lood. ̂ e fobo';j VII en VIII geven een idee hoe steil het 

terrein op vele plaatsen is. Zoader twijfel zullen der

gelijke steile taludR in den vollen rege'tyd op meerdere 

plaatsen afschuiven, >och wat .̂ taan blijft, is winst. 

Verharding wordt voorlooplg achterwege gelaten. Het komt 

mij vo r dat een scherpere controle op den aanleg van 
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bl..: f̂e p'renp van de ontginning H.M, 11+ in de maand 

iïiei jx; oe aerden baan is nagenoeg gereed gekomen tot 

H.M.32, (sie de foto's II, III,en IV) tot welk punt dien 

dag (29 ;• eptember"> is geloopen. Volgens mededeeüng van 

den :net den weg-aanleg belaste ge employ eerde Robert wa

ren de grondverzettert-: bezig tusschen H.M.59 en H.M.60. 

Op vele punten stuit men op harde grond,(vergelijk de 

foto's V en VI) Kelke met patjol en pikhouweel aiet dan 

wel heel moeilijk te verwijóei-en is. Met springstof is 

er nog niet gewerkt. Dwarsprofielen van den weg zijn op 

het werk niet aÊiiwezlg. Het grondverzet wordt door den 

Eeer Pobert berekend en de prys bepaald naar de geaard

heid van den grond. De prys van grondverzet varieerde 

volgens zijne mededeellng van f 0,15 tot f 1.- per M 

en bedi-oeg «endddeld f 0,!̂ 0. Volgens den Administrateur 

was reeds aan den weg-aarxleg + f 19000.-uitgegeven, d.l, 

voor + 2 X.M.weg. Het spreekt van zelf, dat op deze wij

ze voortgaande het uitgetrokken bedrag van f 60000.-ab

soluut onvoldoende is voor het grondverzet van den 19 

K.M,langen weg, waarom aangeraden is de wegbreedte voop-

loopig aan te houden op o ''.waar het terrein steil is 

(bij 'ïoedkoop grondverzet de volle wegbreedte te stellen 

op 5 /^vocr den weg, ö,9ü ü.voor het slootje en 0,60 M. 

voor o;e î êgdijk •-' dus iilnimu.n 6,20 M.) en de taluds te 

lood. De foto'3 VII en VIII geven een idee hoe steil het 

terrein op vele plaatsen is. Zonder twijfel zullen der

gelijke steile taluds in de;n vollen rege'tyd op meerdere 

plaatsen afschuiven, doch wat staan blijft, is winst. 

Verhardiniï irordt '.'oo-plooplg achterwege gelaten. Het komt 

mij vo r dat een scherpere controle op den aanleg van 
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Bïi weg wenschelljk zal z l j ru Deze kan verkregen 

ri! 

irati den weg om de lo *'f.een dwarsprofiel te nemen; 

\i wordt het wegprofiel geteelcend, het groadveraet 

Dïi plaulmeter b«p0fl'<c! en de prys op het terrein 

ld. De me;, e alt-'-«̂ -̂"'ng belaste geëmployeerde 

l oan voor de uitvoering een staat I zooals hler-

irToegf̂  en controleert ^̂e kolommen 2* 3 en 4. Ge-

,;,oet woroen dat ^e grondversetters de piketten 

rerplaatsen noch In horizontale- noch In vertlkale 

|>w. Tie vooprieelen vsn deze werkwijze ^IJn; 

^ Ie Ine verplaatsi-ogem ven de op het terrein uitge

zette weg-aR, welke verbetering brengen in den weg in 

aanleg (heil lagen f-n. bof/en') eleriopr worden acmgehracht; 

I geëmplOTeeröe de taferen aŝ n ae grondverz;etter8 

ttgeven voor een vooraf beaongen bedrag, waardoor 

p verschil van ïïieenlng aal ontetasn bij de afreke-

4 

\ 

\ dea weg*©anleg belaste geëmployeerf^e dient masn-

tv. een grafische voorstelling in VSM de vordering 

~ grondverzet. Deze grafische voorstelling bestaat 

> . reep M M papier; 1 m M - 10 M weg, de weggedeel-

?te in bewerking j;ijn worden gearceerd; die, welige 

. ïeald dus gereed frekomen worden swart gekleurd. 

="> oogon̂ ilAff Vsn worden na0;e0'Rftn of een wegdeel 

of meerdere •-'•s.'len wordt betaald (in kolow 6 van 

I a'iedan te vlndea, 'wanneer). 

D« v# soekamade gebakken steenen werden bruikbaar bevon

den; desse koroen te ntaan op f 8.-per 1000 steenen, de 

roode ceïnent kOBt dear f 5.-per M*, de kalk van zeer 
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van (3en weg wensch^i i !tr sal ?ijn. De25e kan verkregen 

worden? 

udoor van den weg om d© 10 M.een dwarsprofiel te nemen; 

' lileriïi wordt het wegprofiel geteelcend, het grondverzet 

met c^m\ planlmeter bepftfi'ic? en de prys op het terrein 

bepaald. Pe met -Je uitvoering belaste geëmployeerde 

kr-ijgt oan voor de uitvoering een staat I zooals hier

bij gevoegd en controleert o e kolonmien 2, 3 en 4. Ge

zorgd iTioet woroen dat <'e ̂ rondverzetters t3e piketten 

niet verplaatsen noch in horizontale- noch In vertllcale 

rloh*ing. De voordeelen van deze werkwijze zijn; 

dat kleine verpl ast e i-ogen ven de op het terrein uitge

zette weg-an, welke verbetering brengen in den weg in 

aanleg (hellingen en bogen) alenog worden aangehrachti 

dat de geëmployeerde de taicen asn de rrondver^etters 

kan uitgeven voor een vooraf beciongen oedrag, iraardoor 

minder verschil vsn meening gal ontetaen bi,1 de afreke

ning. 

b.de met dea weg-eanleg belft.«te geëmployeer^^e öient maan

delijks een grafische voorstelling in van de vordering 

ve.n het grondverzet. Deze grafische voorstelling bestaat 

«it een reep m M papier; 1 m H = 10 M weg, de weggedeel

ten, die in bewerking zijn worden gearceerd: die, welige 

zijn beteald dus gereed pelro-nen •grorden 2?mrt gekleurd. 

Met een oogopslag ksm worden riagegaan of een wegdeel 

niet '' -f* meerdere -̂alen wordt betaald (In kolom 6 van 

staat I alsdan te vinden wanneer). 

TM '©il goelraFRade arebekken steenen werden bruikbaar bevon

den: desïe kousen te ctaan op f 8.-per 1000 st.eenen, de 

^ roode ceTrtent kost dear f 5.-per M % de kalk van aeer 
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,. pede kwaliteit f 10.-per M'. Deze pryzen zijn In 

'' tklng genomen de afgelegen ligging der ondernening 

laag te noemen, ̂ teenen en roede cement worden in 

t>ijhelö van de tegenwoordige kampong gebakken. De 

^al gebrand worden In de nabijheid van H.M.108, 

Langs het tracée marmer bloot komt (zie de foto's 

X). De rivieren bevatten vele kleine rolsteenen 

tnt, het terrein veel bergsteen. De woningen van 

eesch personeel en van de werklieden zijn van bam-

pgetrokken. Het komt mij voor dat woningbouw van 

Rente constructie voor Boekamadé alle aanbeveling 

fent, omdat de pryzen der materialen zeer laag zijn. 

Den 30sten f'eptember werd langs het tracéé naar de Per-

mdsan-baai geloopen, eerst 's middags om 4 uur werd na 

een tocht van 10 uur de pondok bereikt en daar overnacht 

ir Bonzen, deskundige van de K.P.M.(vide diens rap-

U n 24 December 1927-) en de Commandant van de 

Doorn", achten de iM.O.binnenbaai van de Permlsan-

voor aan- en afvoer geschikt. Het verdient n.̂ -n.b.m. 

vel ing om een proef met aanvoer van b.v.rijst te 

te meer, waar de K.P.M.bij 6^n ^uper-intendent 

,] aandringt (zie het schrijven van het Agentschap 

bala van de F.P.M.dd. 9 Februari 1929). Evenwel is 

an de binnenhaal een goede opslagplaats noodig, 

een loods van 8 X 16 '̂ op steenen voeting, ijze-

A ^ ftijlen en kap, omwandlng van hout en dakbedekking 

' ^ ? fegolfd, gegalvaniseerd plaa,tijzer. Het ijzeren ge-

e van deze loods zou besteld kunnen xïorden bij de 

•uv.-̂  Puls werken" te 's Gravenhage; deze constructie is 

handig in het transport en gemakkelijk in elkaar te zet-
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zeer goede kwaliteit f 10.-per M^. Deze pryzen zijn In 

aanmerking genomen de aff?elef?en ligging der ondernening 

zeer laag te noemen. ?teenen en roede cement worden In 

de nabijheid van de tegenwoordige kampong gebakken. De 

kalk zal gebrand worden in de nabijheid van H.B/I.108, 

waar langs het tracée marmer bloot komt (zie de foto's 

IX en X). De rivieren bevatten vele kleine rolsteenen 

en grint, het terrein veel bergsteen. De woningen van 

Europeesch personeel en van de werklieden zijn van bam

boe opgetrokken. Fet komt mij voor dat woningbouw van 

permanente constructie voor f'oekamadé alle aanbeveling 

verdèent, omdat de pryzen der materialen zeer laag zijn. 

Den 30sten Peptember werd langs het tracéé naar de Per-

misan-baai geloopen, eerst 's middags om 4 uur werd na 

een tocht van 10 uur de pondok bereikt en daar overnacht 

De heer Donzen, deskundige van de K.P.M.(vide diens rap

port van 24 December 1927-) en de Commandant van de 

"van Doorn", achten de if.O.binnenbaai van de Permisan-

baai voor aan- en afvoer geschikt. Het verdient n.'̂ i.b.m. 

aanbeveling om een proef met aanvoer van b.v.rijst te 

nemen, te meer, waar de K.P.M.bij den Fuper-lntendent 

hierop aandringt (zie het schrijven van het Agentschap 

Boerabala van de K.P.M.dd. 9 -pebruari 1929). Evenwel is 

dan aan de binnenhaal een goede opslagplaats noodlg, 

bijv. een loods van 8 X 16 ''• op steenen voeting. Ijze

ren stijlen en kap, omwanding van hout en dakbedekking 

van gegolfd, gegalvaniseerd plaatijzer. Het ijzeren ge

raamte van deze loods zou besteld kunnen worden bij de 

N.v,"PuIswerken" te 's Gravenhage; deze constructie is 

handig in het transport en gemakkelijk in elkaar te zet-
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in. 

':n schroefpaalsteiger noodlg zal zijn, kan m d e r -

viop- word'=ri beoordeeld. Mij komt het voor, dat het 

»er per A^p.y.over de PermlBan-baal nu re«^dB meer 

Ineid s-eeft en wellicht goedkooper Is, dan dit met 

5 :-. ïes over Poeger e'- TJadjeirwesl, Op de vracht-

- K.P.!••''.aol nog wel wat zlja af te dingen. 

nlen October wer̂ '̂ met de motorboot "r>oekamade" in 

n gevaren naar -̂ e BandIt-Alit baai, waar wij om 8 

.m.aankwamen. Foto XT p-eeft- een idee hoe rustig 

iter In de basl is. Door het zadel op den voorgrond 

het traceé naar de onderneming Bandl-^llt. De 

branding is gering (zie foto XII) en het strand vlak. 

op één plaats loopt een rots tot aan see (zie de foto's 

•̂  ' ' '"'•" it t.racée van óen weg loopt hier door 

loed is te zien op foto XV. Langs het 

reg geloopen neer het beataande emplace-

[it. 

deskundige van E,P*M. (zie dlenn report 

jgp*?^ ?»'--• '""̂e r.nni!T!f»nd0nt vnn H.Mf. "van 

n«, verslag v&n Mei 1028) achten de Bsn-

Schlkt voor aan- en afvoer over zee. De 

^ aangewezen op deze ©f-

r̂  p.dst het -«rervoer over 1?5nd veel te duur 

xr 
ZBJ TiiT,K̂ .o.-,. ..It >^es+aande paarde-pad "^'joerah Moftko 

lang + 1 5 il.:r. ia in den drogen tijd te gebruiken vo^r 

transport per ansvracht en net plcol-paarden, aoolnne 

dit transport geriag is. Zware machine deelen en awsre 

lasten ^al -en langs dezen w-g, slechts -et groote moei

te kunnen vervoeren. Toeh acht ik dit pad noodlg voor 
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zetten. 

Of een sehroefpapTsteilfer noodig zal zijn, kan nader

hand nog worden beoordeeld. m% Ifoant hei voor, r!«t \^^.t 

vervoer per K.P.F.over de Permlsan-basl nu re«̂ ds meer 

zekerbf̂ T'̂  ̂ -eef̂  en wellicht goedkooper is, dan dit met 

?.ellprauv.T.jes over Poeger en Radjegwesl. Op de vracht-

prys per K,P.!'«.aol nog wel wst zijn af te dingen. 

0en iPten r,fvtn>«f̂r' wer̂ i met ĉe motorboot "Toekamade" In 

2 uren gevaren aafir «'̂e Bandit-Alit baal, vraï̂ r wij ora 8 

uor v.m.aanToramen. Foto XI peeft-, een Idee hoe rustig 

he+ water !n de baal is. 'Hoor het ̂ adel op é^:n voorgrond 

loopt het traceé naar de onderneming Bandl-.Mit. De 

branding is gering (zie foto XII) en het strand vlak. 

op één plaats loopt een rots tot aan see (zie de foto's 

XIII en XIV). Het tracée van 6^n weg loopt hier door 

een zisael, f̂ st *?oed is te zien op foto XV. Langs het 

tracée van den weg geloopen nsar het bestaande emplace

ment te Pandl-Allt. 

De Heer Bonaea, dealfundlge ven ̂ .̂p.fir. (̂ le dlenr? report 

ven 24 l̂ ecewber 1927> en ae CoBirnanaant van H.Ms "van 

Doorn", (ïïle c?lens verslag van Mei 1928) achten de Boa-

di-fi,llt baal geschlM^ ^̂ oor afln- en afvoer over zee. De 

onderneming Bendl-Alit la dus aang.ewezen op deze af-

scheepplaats, omdat het -«rervoer over land veel te dmir 

zal uitkomen. Het >-e8taande paarde-par? T>toerflh MoAko 

lang + 15 K-M. 1B in ^^n drogen tijd te gebruiken voor 

transport per ansvracht en î et plcol-paarden, soolang 

dit transport geriag 1B. Zware rnachl-e .̂ -elen en «were 

lasten Kal :':en Isngs ^.^z^n wrg. slechts -̂̂et groote moei

te kunnen v^r^^o^vea, '̂ 'nch acht ik dit pad noodig voor 

i 
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Kl'l 

Ik oiTi over land de onderneming Bandl-A-

ereiken. 

eur Baümer is een tracée gezocht voor den 

f11weg van Kota Blater aonslultende op 

en rijweg van Bandl-Allt naar de Bandl-

van ec^rstgenoemden, ruim 24 K.M. langen 

n ontwerp opgemaakt. Onder de huidige om-

fdt dz2;. ontraden een groot kapitaal, ge

schat op + f 300000.-in dezen weg vast te leggen. Van 

primair belang acht ik de aanleg van een ver'harden rij

weg van p.r-;ndi-Alit nasr de bsal van dien naam, waardoor 

de onderneming T̂ andl-Alit verEekerd is van een vaste 

Èding over zee. w^t de landverbinding betreft, voor 
f 
komende jaren zei genoegen genomen dienen te worden 

et bestaande paarde-pad naar Tjoerah-Nongko, dat 

en op kosten van de onderneming in bruikbaren toe-

! moet ?/orden gehouden. Voor den rijweg van Bandl-

a,<-r de baai van dien naam is door den Ingenieur 

5: een tracée gezocht en gevonden, waarmee ik mlJ 

wel kan vereenigen. Het begint bljK^ naritieme 

j, digen aangewezen aanleg-plaats voor zeeschepen, 

de prauwen uit Poeger nu landen en waar zich een 

bamboe loodsen bevinden; het tracée in hoofdzaak 

end. door vlak terrein (op één plaats is het terrein 

I, omdat het tracée langs de rivier Bandl-Allt 

loopt.s-le foto yvil e--ndigt op een willekeurig punt, 

dicht 1" de •'".'''.grens van de bestaande ontginning. 

Het emplacement, waar de fabriek zal worden gebouwd 

ligt jb 2 K.]'.".Tneer ̂ ôord-Oost van het eindpunt van het 

tracée. r>it emplacement ligt op 6en rechter oever van. 
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voor liet werkvolk om over land de onderneming Bandl-A-

lit te kunnen bereiken. 

Door den Irsenleur Baümer is een tracée gezocht voor den 

aanleg van een rijweg van Kota Blater aansluitende op 

den aar> te leg.̂ en rijweg van Bendl-Alit naar de Bandl-

Alit-baai en is van eerstgenoemden, ruim 24 K.M. langen 

weg door hem een ontwerp opgemaakt. Onder de huidige om

standigheden wordt dz?;.ontraden een groot kapitaal, ge

schat op t f 300000.-in dezen weg vast te leggen. Van 

primair belang acht ik de aanleg van een verharden rij

weg van Ffindl-Alit neer de baal van dien naam, waardoor 

de onderneming --̂ andl-Alit verzekerd is van een vaste 

verbinding over zee, l'^t de landverbinding betreft, voor 

eerstkomende jaren zei genoegen genomen dienen te worden 

met het bestaande paarde-pad naar Tjoerah-Nongko, dat 

door en op kosten van de oriderneming ia brulkbaren toe

stand moet worden gehouden. Voor den rijweg van Bandl-

Alit narr de baai vnn dien naam is door den Ingenieur 

Baümer een trecée !jezocht en gevonden, waarmee ik mij 

zeer wel kan vereenigen. Het begint bijKde" maritieme 

deskundigen aangewezen aanleg-plaats voor zeeschepen, 

waor de prauwen uit Poeger nu landen en waar zich een 

paar bamboe loodsen bevinden; het tracée In hoofdzaak 

loopend door vlak terrein (op één plaats is het terrein 

steil, omdat het tracée langs de rivier Bandl-Aüt 

loopt.?ie foto XVI) e-'ndigt op een willekeurig punt, 

dicht i' de 7.'̂ '.grens van de bestaande ontginning. 

Het emplacement, wanr de fabriek zal worden gebouwd 

ligt t 2 K.w.meer ^̂ Toô d-Oost van het eindpunt van het 

tracée. nit emplacement ligt op cs^n rechter oever van 



dl-Allt, Tfet het door öen Ingenieur Baü-

ntwerp van dezen weg kan ik ralj zeer wel 

judens de navolgende opmerkingen: 

t van kosten ontbreekt, 

dwarsprofielen van markante punten in 

i.breken de meeste dvrarsproflelen. Het 

rret deze gegevens m.i.niet te begrooten. 

t'er hoogte van kruin-weg zou ik willen 

XTTT Stenen op? 

voor ophoog ing' 

voor ingraving 

verharding 

3 

3 

bermen 

2 X 1 

2 X 1 

slootje 

-

2x0,90 

dijkje 

2x0,60 

-

totaal 

6,20 

6,80 

met de opgaven in de teekening T.w.ll. 

i ingraving en ophooging van den weg 

Darstellen, ten einde het scheuren vsn 

XT 

Omen, de weg-as zoover naar de berg-

Iven, dat alleen het dijkje in op ge-

liggen (vergelijk de teekening T.W.12) 

.̂_- ,,,,̂  elllng over het, algemeen flauw IB, zou 

n een Tninlmixm-straal van 20 M het grond-

invloeden. 

5, J_ Ijzeren liggers van 15 î-̂ lengte en W.P,ïlo.45, zooals 

voorgesteld voor de bruggen bij H.̂ f.l (blad 4) en 

+•80 

bij H.M, 17 (blad 8) z;ou Ik met het oog op het trans

port niet toepassen. 'Heze lange liggers wegen elk 1725 

K.G.; men denke hierbij aan het transport van zoo'n 

ligger van het schip naar den wal en langs den in aan

leg zijnden weg. 

Vakwerkbruggen van 15- en 30 M spanning zijn wellicht 

iets duurder in prys, doch geven meer gemak bij het 



TfT 

XT 

16 

van de Kali Bandl-.Ult. Met het door flen Ingenieur Baü-

mer opgemaakt ontwerp van dezen weg kan llr MIJ .eer wel 

vereenigen behoudens de navolgende opmerkingen: 

1. eene begrooting van Vnaten ontbreekt. 

^ behalve eenlge dwarsprofielen van „markante punten In 

;ste dwarsprofielen. Het 
tiet t racé e, ontbreken de mees 

p-effevens m . i . n i e t t e begrooten. 

kruin-weg zou ik w i l l e i 

grondverzet i s iret deze 

3 . de wegbreedten t-er hoogte van 

s t e l l e n op? 

verharding 
b é r m ^ s ï ó ö t l e l d i j k j e l t o t a a l 

voor ophooging 

voor ingraving 

2 X 1 

2 X 1 

2X0,60 6,20 

2x0,90 6,80 
3 -d K J- j ^ A w , - -

in tegeBstelling met de opgaven in de teekening T.W.ll. 

Bij gedeeltelijke ingraving en ophooging vm ^^r. weg 

.OU ik willen voorstellen, ten einde het .cheuren v^ 

den weg te voorkomen, de weg-as zoover naar de berg-

2ijde te verBphulven, dat alleen het dijkje inopge-

liocgden grondrfruggen (vergelijlc de teekeni.^ T...12) 

4 waar de terreinhelling over het algemeen flauw is, zou 

" ~ ,,et aanhouden vaa een minimum-atraal van 20 H het grond. 

verzet weinig beïnvloeden, 

^ l u . e r e n ligger, van 15 M lengte en N.P.Ho.45, .ooalB 

voorgesteld voor de bruggen bij H.̂ .̂l"''̂  (blad 4) en 

bij H.-.17^®° (>̂ lad 8> .OU Ik met het oog op het trans-

port niet toepassen. T.e.e lange liggers wegen elk 1725 

K.G..,"mën denke hierbij a.n het transport van zoo'n 

ligglr van het schip naar den wal en langs den in aan-

leg zljnden weg. 

vakwerkbruggen van 16- en 30 H spanning .IJn wellicht 

leta duurder In prys, doch geven meer gemak blJ het 
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l enepor teeren . (dus goedkooper t r a n s p o r t ) 
•••60 

I bvijg b i j H.F, 17 • b e t r e f t , zou lic (en met mij 

^o^^dinreriieur T. n „ve"»̂ boof-' vnn Ce I r r i g a t i e - A f d e e -

'cknTen-Pf5mpean t e ^ondovroBo) In overweging geven, 

'er 'brugplngppwnt, Oostwnarte t e v e r l e g g e n naa r 

l . r e •'^oordeel en h le rvsm z i j n : 

tg Vf'ordt in óen óTOfre gebouwd. 

p,ing van óen reg b i j H.M.18 I s n i e t t e v reezen 

b e s r o e r . '̂ ou he+ bruggedelr r e i end Tnmnen morden 

.50 ?<f en de fisr'Rlt?iteri>'^e ^eg op den r e c b t e r oever 

piling ^'P-n F ^ ?Torden gep-even. 'Hij de doorgrnv ing 
-••90 

v??r. ae ro+s b '̂.J ïï.'''.lF -'M."het r.sdel op fo to XV eo 

ex-eree^ns vroed t e onderncbelden op de f o t o ' s XVIT en 

YVTTT vfj.'-.r be-'̂  1 icb t doov he t j^sdel t e z i en I s , bnn de 

>gte llfTgen op + 10.-M#d. I. '? ^ ' .hooger df-n volgens 

j t r e r p Psffmer. ^FPpar inr op b e t ? 'rondverr.et(de r o t s 

c+ s p r l n g s t c f verwi jderd moeten wordend ssal h i e r -

pt c'evolg ?.l!n. 

:i-*-'oer ing vc lgens het oatirerp P.afMer wordt gevreesd 

a e e t a e t i n g van b e t landbcofr3 op den l i n k e r oever , 

. de b a n d j I r door de v o o r u i t s p r i n g e n d e neus t e z i e n 

t1 o >!iy benedenstrooms van p r o f i e l TII(p;le t e e b e -

b l a d 6^ n e a r ^en llnfeer ":sver irordt g e r i c h t . 

?engl l jn i n de r ' fv ie r «^ordt doo?'' de conpvire g roo -

a t :?if'b-. boi-enstrco'-rs S!̂ l •loen gevoe len , 

i j f t wenscbel ^ jlr de ^'erzsn!"'e "^onding van deze r i 

lden-'''(o-k \r6ii. '^e 0"-de"-e r i v i e r e n ^ «re'^nre-nde de k e n t e r i n g 

door t e graven om b e t o n t s t a a n van -noerassen en poelen 

zee r d'jlf: 'elijlr 1. e tlan op fo to XIX, welke b roedp ln r t sen 

file:///r6ii
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h e t t r cnepor t ee i - en . (di.is ,croed1rooper t r a n s p o r t ) 

6 , wet de b^ug bl,1 H.M,!?""®^ b e t r e f t , ?;ou llf (en met mlj 

de^^ HoofdIniT'enteur T. A <Verhoop- van de I r r l g G t i e - A f d e e -

U n g pcl^men-FRTnpenri t e ^or.dowono) In overweging geven, 

he t overbrngp lngepunt , Oostwaar ts t e v e r l e g g e n m a r 

H.M.IB"*^ ^P' iroordpel en h i e r v a n z i j n : 

a. de l'Tug wordt in dea droge gebouw-d. 

b . a a n t p s t i n g van 6^n r eg b i j .H .M.18 Is n i e t t e v reezen 

dO ' r de coupvïT'P tn '-''p T'1.''r^-er. 

c . ?onder bes^Rsr . ' /ou het brupgedeb r e l e g ö Imnnen worden 

op ^ ? .50 M en de f^isr.Rluitmide r̂ei? op den r e c h t e r oever 

eene b e l M n - - P - ^ '̂  -̂  o-d en gegeven. Tiij de doo r^ rav in^ 

^an de r o t s b i j H.¥. ir^^"^ \ ï . b e t ?;8del op fo to XV en 

erer,ee-:s roed t e or,derRchelden op de f o t o ' s XVI^ en 

XVTII t?far be'' !̂r•̂ -.•i r''^o-. "Hpt '/,0del t e z i en i s , hnn de 

^.eghoc-te l i r g e n op ^ i ' . " ^ d . i . V ^T.hooger d^n v o l r e n s 

l-̂ pt o r t r e r p Faffeeï'. T^esparinr op h e t g rondverze t (de r o t s 

K8l r e t s p r l n r s i c f verwij'- 'erd " o e t e n worden^ z a l h i e r -

V9 ; het cevnl c 's;! In. 

a, b i j u i t v o e r i n g - c l r e n s he t ontwerp Baümer wordt gevreesd 

voor a a n t a s t i n g van h e t landhcofd op den l i n k e r oever , 

on:det de b a n d j i r door de v o o r u i t s p r i n g e n d e neus t e z i e n 

op fo to XIX benedenstro'^ms van p r o f i e l TlKi^.le t e e b e -

n ing b lad 8^ nr.ar '^en l i n k e r oever wordt g e r i c h t . 

e .de v e r h ^ n g l l j n i n de r e v i e r ^ o r d t door de conpwre Rrroo-

t e r , -̂.at - * "h bovenstroon^.s •̂ •̂ 1 ''̂ ••?'̂ - ?*evoelen. 

f^V.et b l i ' f t - u ^ e n s c h e l M % de ^>er2an"e -onding van d^z^ r i -

^ Ie r (o-lr vsi-v ••\- a^der-e ri^^ieren^ gedurende de k e n t e r i n g 

door t e grave:, om h e t o n t s t a a n —'̂  -n-r?^ssGn en poelen 

zee r d-l^^el ijlf t e ?.ien op fo to XE(, welke b roedp ln r t ren 
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%Vlll 

M\ 

•ten vorken van anophel lnen t egen t e gaan, dm 

|l.en preresreld ^ e t petroleuTr; t e overglet-^en (verg©-

ferslag •^nn den Oouvernements -ar t s van BondowoBo 

. 1929.) 

tt nadeel vsn v e r p l a a t s i n g van deze b r % In Ooate-

1+ insT la meer crrondverzet voor de t e maken coupure 

' I e r , 

»ooM,ng vsn 192f?, is vcor dezen weg uitgetrokken: 

'eg 6 K.M. f .2400D .-

nstwerken... , " 7000.-

t de besrroo+. Ing v tn 1930 gerekend I s op, v e r h a r -

tderhoud 6 K.r/. , f. 6 0 0 0 . -

"•'ot begin October 1929 is '-"et den oanleg van <^ezer) weg nog 

niet 0pngevangei.ii de S',:iper-lntendent deelde echter n.ede, 

hlermedÊ lo iQ.'̂ n t*» willen aamrangen. 

Ing vRn 1930(opgemaakt door de Directie 

racht bedrag van f.25200.- voor 6," K.M, 

t-! dan in srenoemd jaar vers-erkt. kunnen 

st«-erken 1B een bedrag ,,pro niemorle," 

cerevenj 

- var; bet te bouwen errpla cement -̂hans 

%, tot dit punt voort te zetten. 

ta ultfresüette wegas, de richting op te 

! brengen (schaal 1 a 1000), 

5,0Tr de lo ?/, etn '•̂ *̂T5t,rsprofiel van bet terrein te nerven en te 

beekenen (scbeal 1 a l'''»''̂), 

4,aan de band -̂an de fTe>«:exren8 onder 2 en 3 na te gaan of er 

geen verbetering la te brengen In het beloop van den aan 

te leggen weg, bet grondverzet t,e bepalen en de atant van 

grondverzet (evenals staat I van dê -' weg Soeka^'^adé-Pemisan-
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broedplaatsen vorken VB.n R-iophe11oen tegen te gaan, 6m\ 

wel r'e poelen .p-eresreld ^et petrnleun: te overgieten (verpe-

lljk het verelsg van den fTouverneTnents-artB van Bondowoso 

dd.l4 Tuil 1929.') 

Het eenlgst nadeel van verplaatalnp- van deze brtlg in Ooste

lijke rlch+ln«T la meer grondverzet voor de te rnalcen coupure 

van de rivier» 

In de begroot Ing van 1929, Is voor öezen weg uitgetrokken; 

voor den treg 6 K.M. . f .2400r> .-

voor de kunstwerken„ . " VOOO.-

terwijl In de begroot Ing v^n 1930 gerekend is op, ^rerhar-

dlng en onderhoud 6 Y^..¥^. .., .f* 6000 .-

'S ot begin Octo>;er 1®?9 Is -̂«et f^e-n oanleg van dezen weg nog 

niet apnpevangetii de S',;iper-lntendent deelde echter mede, 

hlerrrsSde In 1030 te "'113 en aanx-angen. 

Het tifc In rif begrootIng vwa 1950(opgemaakt door de Directie 

in begin 1929) opgebracht bedrag van f.25200.- voor 6," K.M. 

weg, ZB\ omretwljfel'"- î sn tn p-enoernd jaar verwerkt kunnen 

worden; voor de kunstwerken is een bedrag ,,pro memorie," 

sangenoTTien. 

In oirerweplng wordt tr^fr^-^y^xi". 

1. ©angezilen de plasts van bet te bouwen errplacement t.hans 

vEa+staat, -"•'e «nettng tot dit punt voort te nietten, 

2.van de op bet terrein ult/Teaette wegas, de rlchtlnj? op te 

neTTien ea In ksert te brengen (schpal 1 a 1000). 

3.OW de l''"̂  "••''. 3®"' '-•''•wnTBY^y-'^''^^<'-''^. 'rnn \^e% te"'"'reln te ne'^Bn en +e 

+ eekenen (scbpal 1 a !'>''>). 

4.aan de band van de f?e(?:even8 onder 2 en 'i na te gaan of er 

geeü verbetering la te brengen In bet beloop vna den aan 

te leggen weg, het grondverzet ^e bepalen en de staat van 

grondverzet (evenals staet I van de^' weg Soeka^^adé-Per^'isan-

I 
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PermiBRn-lbunll op +e •iie.kevi. ?on'-3er' dez® s^.ant v e r 

dient, he t geen rasnbevellnc- tiet h e t srrand-/er?:et t e 'be-

f i n n e n . Vermoed '-'ordt da t he t ïrronriverzet voor f,2fy>nn. 

I s i e v e r r i c h t e n . 

5«ontwerpen fjet begrooi Inp-en ve.n koe ten op t e naken voor 

de kunatwer'xen: he t ont,wAy.n irr>n den Tnaenleur RP'"-^»-" 

b i e d t h i e r v o o r vclctcende ffef^evene. 

_6.a8,nnerende een onaerlaacr van l o cM.dlk+e en een boven

l aag van 8 C M . Ö I H P -̂ -.ij eene b r e e d t e van de verhardlnp ' 

van 3 M., ??orden de kos ten ven H^ ve rha rd ing door -"IJ 

r e r a a r d op f.22oo.-pe>^ ^ . " \ r p r t ijren r̂pn s t e e n f . , ? . -

per ?̂ ! en "am tïteenslsÊr f . 4 , S o . - p e r Mf) 

T.op het e indpunt van den wepr lulj H.¥ ,o voor he t ops laan 

v«n de goederen eene !oe<^9 t e bouwen vsn B X 12 ff, 

Aen f'e hend v®n de p'^'lj/en vrare no t e gaan of dene 

locda n-oe* worden opcre?et « v e r s l a s i s d i e ann de P e r -

i r l a sn -baa l 6Bn vel •'ars >•̂ BV"a+#»e"•', hou+e-i kap en d»ïr'-'«"^'' 

dekking i'sn pannen of vp.n p-egc-lfd (regalve.nlsesrd pi e t -

I JKer . 

De a ö j n l n l s t r e t e u r d e e l d e mede, d a t e r n a b i j be t e*"-':-

ple.cer:ent ba l ' s t ee r werd p-ebaH-en en roode ner^ent is-e-

b rsnö- De bnkateen iw "^r. «ee r «roede K - o l l t e l t en koet 

f . 8 . - p e r 1000 s^'e enen, >^e p r i ^s vsn roode c e -en t la 

f , 4 , - p e r w.! 

Men 'Tas ^-egonnen, n-et he t b sWen ven pftnne'i, de p-'-ÜB 

h ie rvan '̂ -ord*. ;:'eruBx:é op f . 2 ' K - p e r lOOO pannen, 
3 

IM, ka lk kost f , l 5 . - j wanneer he t ' - o n s t e r k a l k s t e e ' 

goed l a , xrd de p r i !«( ?nn de !rniv vee l l a g e r worden. 



20. 

1 i^ ka l l t t ee . - . fco®t, f . 3 . - 1 ''fll zmiê f . 3 . - Goed tlm» 

meriiout(lf€taagl--^boe?n«'oey*'^ i s in r->lme hoevee lhe id 

voortoiidenj voor xa. gloon xorc't pprn voet f . 0 . 1 0 n 

b e t a a l d , benevens voor h o u t r e + r l b u t l e f , 3 0 . - p e r Mi In 

rekening g e b r a c h t . II-: -nerV h i e r b i j op, d&t Ra-i h e t 

Oouverrifóweai aan hout r e t r i b u t i e •^/erschulöl^d ie f , B , -

per boaw en r e e n , cJst de p r i j s v&n f . 3 0 » - p e r Ml t e 

hoog iö g e s t e l d , 

M.i .vsTOlent he t aanbeve l ing voor d i t hout een nf?.ftt 

t e vinden t e Soe raba i a i de K. P.'%Btoomer h e e f t dp,n 

retour--'' 'rföcht @n KRI w e l l i c h t a-enegen z i j n t^e v r p c h t -

p r l j s e r ; l e g e r t e s t e l l e i i , 

hout"t"'etrlbiit i e . . . . . s. . . . . . • « . « . . . . . - . • » • » • - • - f» 1^» -

•-&&Rg i o o i ï . - . - . - . » » * • , . . , . . , . , . * , . . • * . , . 4» — 

tranfipor* n e e r de '•"gal. » B . -

, , ff r, l aaöboot en* 1.50 

huur v-fin de , , . . . _ , . . . , , . . . . » 1 • SO 

t r a n s p o r t per K.P.M.naer J^oercbnla , , 8 ,50 

, , nassr den wal * e , , • 1.50 

Kosteïï voor 1 lil ketongl-hou-t t e ' ^oe reba l s a . f .SS , - -

De "rrasg i s a e ike p r i j s de houthandel t e r>oerabsla 

t o o r ö i t hout geven t^llj ^ol;xens -»ljne raT;lng f.4' '>.-

t o t f . 5 0 . - per Ml Eea onr'er^oek i n f>eze r l ch t . l n^ >Tnre 

I A t e s t e l l e n . - Vo^'r po r t j l&nd-ce^en t la t e relrenen» 

fdankoop t e Soeraba la , , . * . . . f *^»- ' -

öfsoheep , , , , . . . « . ^ o .Ri 
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trucBport naar d© Bnndl-A 1 it-b®«.:'...»-.... .f,2.-— 

huur iaadbooten ,..,..,. 0*40 

traneport asar den -TS!. „ ., ';«-'iO 

),, ,, î e ondepne''''infir ,^ 1 ,60 

per v0t pcr t le .Kd-cenent , . , . . , - . * . . . .,. H , — 

t e m l j l des:,® p r i j e nu f. 14..-per vat I s . ^ei-^-ioed wordtj 

da t b i j vsrvc-er p@r T̂T. p.H'.v.np.r ' " ' sHdl-a l l t de p f l j s vaj 

1 va t po2»llanö~ce'vent 1® t e r u g t e brengen op f . l o » -

D@'n 2'5ea O-utober "--erd «en beKosTc- «s-ebracht savi h« t «»n-. 

place?:',erxt, s?:-,ar da ^ó'r,\niHt-PHte-ir begoanen was ?• ©t 

deii Mmtv vsai een p sa se r looda met houten ffer»a^"te «sm 

i/sja koel ie-woningen t a bs,k»t«ei"i. De bouwwerken s l e n 

ïirr goed u i t en waren VOMÜ» rr;lj eene r e r r a s s l i i g , s^e-

zlen de a fge legen l i g g i n g van de onderne'^ilr^?; &n "h®t. 

ko r t s to r id ig b e s t a a n , n l e c h t s eens e-;kel@ op-'-erklrigj 

Ik gaf c:̂ en adrniirlstrat-a'JT In o'/airy^-glng de fun».i®i'-

r i n g ' 'rilastens 80 eM. onó.er ' '-aalveid t e I sggen om 

acheuran '.iasrin +© »:'Oorkornen. 

Voor de il.rtnk'ï'e''; er- i roora; lening kont a l l s e n In aan 

merking €f«a bron in de o n t g i n n i n g . Het d e b i e t were 

öpg«!'netea #a fetdroag 9 I , per .mlmmt •= -s- 15 M̂  p e r 

etïjifeal. Bi j 2ïui?ïig0 d l s t y i b u t t e ;'cht Ik deze h-><eveel-

he td voldo-ende voor 2B0 rnenseben, Ivenwel d i e n t In 

«arisntr'/liif genoffien t e worde'-; 

1 . da t b e t In lê-nt^.tn t i j d t # Bi'n3.1-i5.1tt n i e t h e e f t i re re-

2 t öa t he t brongebied gebeel i s opengekapt , 

® ^ "'^^ morden, d^t he t b rondeb te t 
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Bcj:eblet zal toene""en, wanneer d i t gebied weder 

j|t beplant , 

eenlge koeten is eene denp-delljke drlnkwster-voor. 

ling voor het febrleke-enplecerrent f^andl-zslit aan 

le^p-sn, vat em gu-natisre invloed zal uitoefenen op 

.• ; ;ondheids-toeat0:id van de k o e l i e s . Hiervoor wordt 

tt'? eeaohtf 

'• -.üantlng v&n het brongrebled liefst met snel-

^_4^ rlende bor'nien. 

isierlnp ven het brongeMed, hetgeen niet veel he-

't ̂ e '-ofitea, orcdet dit srebled niet groot Is, 

M ojpvang-Inrichting Rch+er de jsealoten drains, 

4^ een vèrzar.el-f evens hoogreeervolr van + 20 M» Inhoud, 

nabij de opveng-inrlchtlng te r.etselen; dit reservoir 

wordt,,In het terrein pebouwd en heeft "en voldoende 

dï»uk 'voor de Immpong, Pomp-installst les zi^n niet 

korte «anvoerleldlng naar de Immpong met een dls-

ötle-net. 

i bfiïgroot Ing van kotten kan eerst ne opnam© worden 

(raakt. 

d̂'"R,cr8 werd "-et den Ingenieur Bafeer van gedach

te"-Isseld, spec ia® 1 betreffende f̂e brug bij lï,", 

; en de doorp'raving van de rots bij H.?».16 , 

Ijl Tacenleur '̂ •aümer aoo vriendelijk was vBn het 

n. anê.er kiek'es te ê '-en. Hierbij worden teve.as 

de ontginning te Bandl-Allt 

,1 \' 
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s. ^avi^/a/'/y 

'f'/'rf // 

i lX 

1 . 

4 . 

5 

22. 
brondeblet .al toene-en. wan-eer dit gebied .eder 

worclt bep lan t . 

net eenlge Irosten I s ee«e aen.dall11.e drlnlrw«ter-.oor. 

«lenin? voor het f sb r i tks -enp lece ren t Bandl-Allt aan 

, • «,«+ «an arvinatis-e invloed ïsul txltoefenen op 

^^ «^- •.^«•*n-rt ^an -̂ e koe l ie» . ïïlervooï» wordt 

nood/lg gfttohti 
herl-epl.ntlr,<t « n h . t brcm?ebted l lefBt n,et «ne l -

gr</)eleïid0 boemen. 

, . f « , t e r l n ( r « n be». bro„f,eMed, between n i e t veel - e -

" b o e n t e ' r c t e a . o,r.d«t d i t ^-ebted n i e t groot, U . 

. een opv .ng- lnr lch t tn? »eh»er rte « B l o t e n d r a i n s , 

« n verzamel-.eve>« boogre .ervolr v.n . 20 M.' mboud. 

aablj de opvaag- lnr .chtmg t e . e t e e l e n . d i t r . s e r v o l r 

, o r d t m het t e r r e i n .ebouwd en. beeft -en voWoe.de 

dpulc voor de '«Bpong. Porap-lnstallet lee . t * n n i e t 
f l 

nood tg #' 
een .'korte aanvoerleldlng naar de Immpong ntet een d i s -

t.riiöut l e - a e t . 
E.^e, begroot ing van Wo.ten !.an eer»t na opname worden 

J X ' - . « ' ^ -->* ^«^ ingenieur mtt.r.er van gedach-

t«n ^ .wla .e ld , apeolaal betreffende de brug b l J^H." . 

17*®'' en de door?ravtng van de r o t s b l J H.'3.16 , 

t e rw i j l l a . e« leur "^.«-er .oo v r t ende l l jk w.a van het 

„ f l er. ander « e V e s t e r - . n . Hierbi j worden te-.-en, 

M««ebMen f o t o ' s van de ontginning t e Bandl-.Mlt 

T / ;' 
? I' 
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:«a Ml) en ^ati het "'-estaande er<i-. 

[., xxiTT ^n rrrv). 
1 ^ 

Ir werd in 2 nv«n met d# motorboot 

> Poeger berelVt «n r^ t e r % r e l a 

kortstee:^t. -

Gonaang, 9 OetO%«r 1929,'*. 

Ml 

TCr^lli 

"XTrnC 
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mi 

2 3 . 
Bsad l -A l l t (XX ea XXI) ©r! ^ran b e t ^-estnande ®m« 

placerrent (.XXIT., XXTTt ^n TTTVU 

Den 3den October werd tn -̂  - - e n met de ^r.otorboot 

,,?,oeVaTnadé**, - Poeger be re l l ^ . en •r'e t e r ü f r e l a 

naiir r^ondensr voor t see?: e t . -

Gondang, 0 October 1 9 2 9 , • 

i 

-j^rf^VC 


